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1. Anlass und Aufgabenstellung

Auf der DB-Strecke 1902 Braunschweig-Gifhorn verkehrt der Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) derzeit im 2-Stunden-Takt mit Verstarkern in der Hauptverkehrszeit. Ab dem
Jahr 2014 ist auf dieser Strecke zunachst ein SPNV-Stundentakt und spéater auch ein
SPNV-Halbstundentakt, jeweils mit Verstarkern in der Hauptverkehrszeit, geplant. Fur die
Umsetzung dieser Taktverdichtung sind kapazitatssteigernde MalRhahmen auf der DB-
Strecke 1902 erforderlich. Um den Kreuzungsbahnhof zu realisieren, muss ein Bahntber-
gang, der derzeit als Zuwegung zu einem Feld genutzt wird, riickgebaut und durch die
Neuanlegung eines landwirtschaftlichen Ersatzweges ersetzt werden.

Mit dieser Taktverdichtung einher geht seitens der Gemeinde die Uberlegung, der zu er-
wartenden Erhéhung der Anzahl der Ein- und Aussteiger Rechnung zu tragen, indem ein
Park+Ride-Parkplatz angelegt wird.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist auf der Grundlage der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) zu prifen, ob sich durch die schienen- bzw. stra-
Renbaulichen MaRnahmen Anspruchsberechtigungen auf Larmschutz ,dem Grunde nach®
ergeben und inwieweit aktive und / oder passive LarmschutzmaRnahmen in Betracht
kommen.

Dies ist in einer vorangegangenen Untersuchung [14] fur den Planungsstand Anfang 2014
erfolgt. Im Rahmen dieser Uberarbeitung ist vorgesehen, die Betrachtungen um eine Ab-
wagung fur den Bereich aul3erhalb des erheblichen baulichen Eingriffs bis hin zu den
nachsten Kreuzungsbahnhofen in Gifthorn und Braunschweig anhand exemplarischer
Nachweise zu erganzen, da durch den erheblichen baulichen Eingriff auch au3erhalb eine
Verkehrssteigerung moglich wird. Im Zuge der Ergdnzung erfolgen geringfligige Anpas-
sungen fir die Berechnungen gemaf 16. BiImSchV auf Basis der aktuellen Planung [15].

Da die aktuelle Fassung des BImSchG seit Anfang 2013 in § 43 den Hinweis enthdlt, dass
fur den Schienenverkehrslarm ab dem 01. Januar 2015 kein Abschlag (,Schienenbonus®)
von 5 dB(A) mehr zu beriicksichtigen ist (fir StraBenbahnen ab 2019), wird dieser abwei-
chend von der derzeit noch geltenden Schall 03 [7] nicht mehr beriicksichtigt.

2. Ortliche Situation

Die Bahnstrecke im Bereich des Haltepunktes Rotgesbuttel ist derzeit eingleisig ausge-
fuhrt. Zur notwendigen Kreuzung zweier Ziige ist im Bereich des Bahnhofes ein zweites
Gleis erforderlich. Zur Realisierung dieses Vorhabens muss der Bahnsteig wegen des
Platzbedarfes um ca. 300 m nach Siiden verlegt werden, damit das neue Gleis 6stlich des
vorhandenen Bahngleises angelegt werden kann (westlich liegt die Kreisstrafl3e). Im Zuge
dieser Mal3nahme wird ein Bahnibergang, der siuidlich des jetzigen Bahnsteigs liegt, und
nur dem Befahren eines Feldes dient, riickgebaut. Um ein Ersatz fir diese Zuwegung zu
schaffen, wird seitens des Vorhabentragers ein landwirtschaftlicher Ersatzweg 6stlich des
neuen Bahnhofes angelegt. Dieser fuhrt im Kurvenbereich der BahnhofstralRe nach Siden
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von dieser ab. Den neu angelegten Bahnsteig erreichen die Ful3ganger tber einen Bahn-
Ubergang im ndrdlichen Bereich des Bahnhofes, Uber das neu angelegte Gleis.

Zusatzlich ist seitens der Gemeinde geplant, entlang des neu angelegten landwirtschatftli-
chen Ersatzweges eine Park+Ride-Anlage mit ca. 32 Stellplatzen zu errichten.

Eine Ubersicht ist den Lageplanen in der Anlage A 1 zu entnehmen.

3. Beurteilungsgrundlage 16. BImSchV

3.1. Allgemeines

Fur den Bau oder die wesentlichen Anderung von offentlichen Verkehrswegen ist geman
§ 41 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umweltgerausche durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den.

Grundlage fiur die Anspruchsermittlung ist die Betrachtung der Prognose-Belastungen fur
einen 10 bis 15 Jahre in der Zukunft liegenden Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) bzw.
zur Feststellung der Zunahme aus der baulichen Maf3nahme der Vergleich zwischen dem
Prognose-Nullfall (Vorher-Zustand) und dem Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) mit
dem selben Prognose-Horizont. Ein Ausnahme ist gegeben, wenn der Verkehrsweg ohne
eine bauliche MaRnahme keine oder nur eine geringere Erhéhung der Verkehrsbelastung
zulasst, dann ist die maximal mogliche Verkehrsbelastung fiir den Prognose-Nullfall anzu-
setzen.

Zur Festlegung, ob Anspriiche auf LarmschutzmalRnahmen ,dem Grunde nach® gegeben
sind, ist schrittweise gemaf den Berechnungsgrundlagen der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV, [2]) fur jeden Verkehrsweg getrennt zu prifen, ob sich durch die bau-
lichen MalRnahme am Verkehrsweg einer der folgenden Sachverhalte ergibt:

® Bau eines offentlichen Verkehrsweges und durch den neu angelegten Verkehrsweg
hervorgerufene Uberschreitungen der geltenden Immissionsgrenzwerte an der
nachstgelegen schitzenswerten Bebauung;

e Vorliegen einer wesentliche Anderung eines offentlichen Verkehrsweges im Sinne der
16. BImSchV und durch den geanderten Verkehrsweg hervorgerufene Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der nachstgelegen schiit-
zenswerten Bebauung;

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) werden fir die Beurteilung die in
folgender Tabelle 1 angegebenen Immissionsgrenzwerte als mafRgebend fur das Vorlie-
gen von schédlichen Umweltgerduschen durch Verkehrsgerédusche festgelegt.
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Tabelle 1:  Immissionsgrenzwerte gemald 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags nachts
dB(A)

1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 a7
reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge- 59 49
biete

3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

3.2. Prifung auf Bau oder wesentliche Anderung

3.2.1. Bau von offentlichen Verkehrswegen

Mit dem Bau eines Verkehrsweges ist sinngemal der Neubau eines Verkehrsweges ge-
meint, also eine Verknupfung zweier geografischer Punkte erstmalig oder als zusatzliche
Verbindung. Auch wenn eine vorhandene Trasse weitraumig und auf einer langeren Stre-
cke verlassen wird, kann ein Vorhaben als Bau betrachtet werden. Im Einzelfall sollte die
Entscheidung zwischen Bau und wesentlicher Anderung vom raumlichen Erscheinungs-
bild abhangig gemacht werden.

3.2.2. Wesentliche Anderung an 6ffentlichen Verkehrswegen

Fur die Festlegung, ob eine bauliche MalRnahme als wesentliche Anderung anzusehen ist,
sieht die 16. BImSchV zwei Kriterien vor, von denen eine erfullt sein muss:

e Vorliegen einer baulichen Erweiterung einer Strale bzw. eines Schienenwegs um
einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. Gleise;

e Vorliegen eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ mit einer der folgenden Auswirkun-
gen:

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schitzenswerten Bebauung wird
durch den zu andernden Verkehrsweg entweder um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhéht (Beurteilungspegel und
Zunahmen sind auf ganze dB(A) aufzurunden);

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schiitzenwerten Bebauung liegt im
Vorher-Zustand oberhalb der Grenzwerte flr Gesundheitsgefahr, also oberhalb
von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts, dann reicht eine Erhéhung der Beurtei-
lungspegel um 0,1 dB(A);

Kennzeichnend flur einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ ist die Tatsache, dass durch
eine bauliche MalRnahme in die Bausubstanz und Funktion der Stral3e als Verkehrsweg
eingegriffen wird, um eine Steigerung des Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs zu errei-
chen. Fir den Stral3enverkehr kénnen hilfsweise die Richtlinien fir den Verkehrslarm-
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schutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97 [5]) herangezo-
gen werden, da entsprechende Richtlinien fir Landes-, Kreis- und Gemeindestrafl3en nicht
vorliegen. Fur Schienenwege sind zusatzlich die Hinweise zur Erstellung von schalltech-
nischen Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder
Ausbaumal3nahmen von Schienenwegen des Eisenbahnbundesamt [3] zu beachten. All-
gemein wird der ,erhebliche bauliche Eingriff* hier ,[...] durch die erkennbare Verénde-
rung des bisherigen Verkehrswegs Schiene [...]* definiert.

3.3. Anspruchsberechtigungen ,,dem Grunde nach*

Ermittelt wird die Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® auf:
e SchallschutzmaRnahmen (aktiver Larmschutz),

e die Erstattung der notwendigen Aufwendungen flr passive SchallschutzmalBhahmen,
falls aktive LarmschutzmafBhahmen nicht mdglich sind, nicht ausreichen oder aul3er
Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,

e Entschadigung fur verbleibende Beeintrachtigung der AuRenwohnbereiche.

Dem Trager der Baulast ist die Errichtung und die Unterhaltung der Larmschutzmal3nahen
aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benachbarten Grundstiicke gegen erhebli-
che Belastigungen notwendig sind.

Von den Ermittlungen zur Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® sind die Ermittlun-
gen fur den Umfang der Entschadigung des passiven Schallschutzes sowie die Priifung,
ob die schutzbedirftige Nutzung nur am Tage oder in der Nacht ausgetbt wird (§ 2, Ab-
satz 3, 16. BImSchV) abzugrenzen. Die letzteren sind Gegenstand eines gesonderten
Verfahrens auf der Grundlage der 24. BiImSchV [4].

4. Verkehrslarm

4.1. Allgemeines

Die zu betrachtenden Verkehrswege Schiene und Straf3e sind gemald 16. BImSchV [2]
zum einen getrennt zu betrachten und zu berechnen, zum anderen ergeben sich im vor-
liegenden Fall aber auch verschiedene Ausgangssituationen.

4.2. Schienenverkehrslarm

Zur Betrachtung des Schienenweges wurden die Hinweise des Eisenbahnbundesamtes
(EBA) herangezogen [3]. Danach handelt es sich im vorliegenden Fall durch die erkenn-
bare Veranderung des bisherigen Verkehrsweges Schiene um einen erheblichen bauli-
chen Eingriff im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fir die An-
spruchsermittlung auf Larmschutz ,dem Grunde nach® ist daher geman 16. BImSchV das
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Vorliegen einer wesentlichen Anderung durch die baulichen MaRnahmen am Schienen-
weg zu prufen.

Der erhebliche bauliche Eingriff wird durch die geplanten Weichen im Norden und Siden
begrenzt, diese Grenzen sind im Lageplan in Anlage A 1.1 entsprechend markiert. Auf-
grund der Ausgangssituation, dass der erhebliche bauliche Eingriff nicht durch zwei Ver-
knupfungen bzw. Kreuzungen begrenzt wird, sondern im Bereich eines ansonsten durch-
gehenden Verkehrswegs liegt, mussen die Beurteilungspegel gemaf folgender Prinzip-
skizze in Abbildung 1 ermittelt werden.

Abbildung 1: Abbildung von Seite 8 der Hinweise des EBA [3], eingefarbt

Grau bzw. schraffiert = Gebaude ohne Anspruch

vorhandene Strecke Bauabschnitt

| 9w
X .

| (]

V1

Grenzwertisophone, z.B. 49 dB(A)

Um zu vermeiden, dass fur Geb&ude im Einwirkbereich des Bauabschnitts unterschiedli-
che Schutzanspriiche entstehen, ist bei der Prifung auf Larmschutzanspriiche der sich
aullerhalb des Neu- oder Ausbauabschnitts anschlieRende Bereich mit einzubeziehen.
Fur die Gebaude innerhalb des Bauabschnitts (orangene Gebaude, hier Immissionsorte 1
bis 14) werden dabei die Emissionen aus dem Bauabschnitt und der angrenzenden, nicht
geédnderten, Strecke angesetzt und fir die Gebdude aufRerhalb (gelbes Gebaude, hier
Immissionsort 15 bis 24) ausschlie3lich die Emissionen der Streckenabschnitte innerhalb
des Bauabschnitts. Es wird also rechnerisch unterstellt, dass auf dem nicht ge&nderten
Abschnitt kein Verkehr stattfindet, so dass von dort auch keine Immissionen auf die Be-
bauung einwirken kdnnen, sondern nur aus dem Bauabschnitt. Dies dient der Bevortei-
lung der Gebaude, die direkt innerhalb des Bauabschnitts liegen und soll vermeiden, das
aul3erhalb liegende eventuell einen héheren Anspruch haben. Fir eine etwaige Dimensi-
onierung der Larmschutzmallinahmen werden hingegen fir alle Gebaude die gesamten
Emissionen angesetzt.

Die schalltechnischen Ermittlungen fur Vorher- und Nachher-Zustand sind in der Regel fur
denselben Prognose-Horizont (hier 2025) durchzufihren. Da die heutige bauliche Situati-
on des Schienenweges jedoch keine Erhéhung der Zugzahlen zulasst, entsprechen die
Prognose-Zugzahlen 2025 des Prognose-Nullfalls (Vorher-Zustand) der Anzahl an Zigen,
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die aus dem Haltestellenaushang heute zu entnehmen ist [13]. Fur den Prognose-Planfall
liegt ein Betriebskonzept fir das Jahr 2014 (Stundentakt, siehe Anhang A 2.1 [12]) vor,
um jedoch den langfristig geplanten Halbstundentakt zu berticksichtigen, wurden die Zug-
zahlen entsprechend verdoppelt und als Prognose-Zugzahlen 2025 des Prognose-
Planfalls verwendet. Guterverkehr ist auf der DB-Strecke 1902 auch fir den Prognose-
Horizont 2025 nicht geplant. Die Anlage A 2.2 zeigt die in die Berechnung eingegangen
Zugzahlen fir beide Prognose-Falle.

4.3. StralRenverkehrslarm

Der Neubau des landwirtschaftlichen Ersatzweges mit den seitlichen Park+Ride-
Stellplatzen stellt hingegen den Bau eines Verkehrswegs im Sinne des 8§ 1 Abs. 1 der
16. BImSchV dar. Somit muss hier nicht die Priifung auf wesentliche Anderungen erfol-
gen, sondern es wird untersucht, ob durch die Emissionen des geplanten Verkehrswegs
an den nachstgelegenen Immissionsorten 1 bis 24 die geltenden Immissionsgrenzwerte
im Prognose-Planfall berschritten werden und sich daraus ein Anspruch auf Larmschutz
»,dem Grunde nach* ergibt.

Zur Abschatzung der zugrunde zu legenden Prognose-Belastungen 2025 fir die StralRe
wurden die Informationen zu den prognostizierten Zahlen der Ein- und Aussteiger (Stun-
dentakt, Prognose 2014, [11]) verdoppelt, um dem angestrebten Halbstundentakt gerecht
zu werden. Bei dem Ansatz, dass jeder Fahrgast mit einem eigenen Kfz anreist, ergibt
sich fur die Stral3e eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 800 Kfz/24 h.
Dieser sehr sichere Ansatz lasst zu, dass 10 % der DTV als Lkw-Anteil angesehen wer-
den kann, um dem zu erwartenden landwirtschaftlichen Verkehr, insbesondere in den
Erntezeiten, abzudecken. Die Anlage A 3.1 zeigt die zugrunde gelegte Belastung der
Stral3e.

Die schalltechnischen Ansatze fiir den geplanten Park+Ride-Parkplatz (32 Stellplatze)
wurden aus der Parkplatzlarmstudie [8] ermittelt und in der Anlage A 3.4 zusammenge-
stellt.

5. Emissionen

Die Emissionspegel wurden fur den Schienenverkehr auf Grundlage der in der
Schall 03 [7] angegebenen Rechenverfahren und fir den StraRenverkehr entsprechend
den Rechenregeln gemal RLS-90 [6] berechnet. Diese Rechenregeln entsprechen denen
in der 16. BImSchV. Eine Zusammenstellung der Emissionspegel findet sich fir den
Schienenverkehr in Anlage A 2.3 und fur den StralRenverkehr in der Anlage A 3.3 fir die
StralRe sowie A 3.4 fur die Stellplatzanlage.

Fur das vorhandene Gleis wird fur die Holschwelle kein Zuschlag fur die Fahrbahnart ver-
geben. Dies gilt fir den Prognose-Nullfall auch fir den Bereich innerhalb des erheblichen
baulichen Eingriffs, fir den Prognose-Planfall wurde hier jedoch eine Betonschwelle mit
einem Zuschlag Dg, von 2 dB(A) fur die Fahrbahnart bertcksichtigt.
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6. Immissionen

6.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [9]
auf Grundlage der RLS-90 fur den StraRenverkehrslarm und der Schall 03 fur den Schie-
nenverkehrslarm. Entsprechend der Ausfiihrung in Abschnitt 1 erfolgte fur den Schienen-
verkehrslarm zur sicheren Seite keine Beachtung des Schienenbonus, abweichend von
den Rechenregeln der noch aktuellen Fassung der Schall 03.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten beriicksichtigt. Die Im-
missionshdhen betragen fir das Erdgeschoss 2,8 m lber Gelande sowie jeweils 2,8 m
zusatzlich fur jedes weitere Geschoss.

Das malRgebende Umfeld ist weitgehend eben, so dass mit einem ebenen Gelandemodell
gerechnet wurde.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der
Larmquellen und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Fur die angrenzende schiitzenswerte Bebauung wird von einem Schutzanspruch ausge-
gangen, der dem eines allgemeinen Wohngebiets vergleichbar ist, da keine naheren In-
formationen zur Einstufung vorliegen. Die Ansetzung der Immissionsgrenzwerte
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts gemal3 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete sind
eine Betrachtung zur sicheren Seite im Sinne der Betroffenen.

6.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der vom Verkehr hervorgerufenen Gerauschimmissionen wurden fir
exemplarische Immissionsorte die Beurteilungspegel fir den Tages- und Nachtabschnitt
fir die Verkehrswege getrennt berechnet. Die sich ergebenden Beurteilungspegel aus
dem Schienenverkehrslarm sind in Anlage A 2.4 und aus dem StraR3enverkehrslarm in
Anlage A 3.5 aufgefiihrt. Die Lage der einzelnen Immissionsorte ist der Anlage A 1 zu
entnehmen.

6.2.1. Schienenverkehrslarm

Aus dem erheblichen baulichen Eingriff in den Schienenweg ergeben sich gemaf Anlage
A 2.4.1 im Prognose-Planfall fur die untersuchten Immissionsorte innerhalb des baulichen
Eingriffs (Immissionsort 1 bis 14) maximale Beurteilungspegel von 50,8 dB(A) tags und
43,0 dB(A) nachts. Anlage A 2.4.2 zeigt die Beurteilungspegel fur die Immissionsorte au-
Rerhalb des baulichen Eingriffs, die bei maximal 41,7 dB(A) tags und 33,9 dB(A) nachts
liegen. Eine ndhere Betrachtung der Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prognose-
Planfall, die in Spalte 11 und 12 in der Tabelle unter Anlage A 2.4.1 aufgefiihrt sind, ist an
dieser Stelle damit nicht nétig, da die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts an allen Immissionsorten sicher eingehalten werden.
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6.2.2. StralRenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus dem Neubau der Stral3e und der angegliederten Stellplatzan-
lage sind in der Anlage A 3.5 ersichtlich und liegen bei maximal 48,3 dB(A) tags und
41,2 dB(A) nachts. Somit werden die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A)tags und
49 dB(A) nachts auch nach Durchfiihrung der baulichen Malihahmen an allen Immission-
sorten sicher eingehalten.

6.2.3. Gesamtverkehrslarm

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist zu beachten, dass grundsatzlich jeder
Verkehrsweg fir sich getrennt zu betrachten ist. Im Rahmen einer schalltechnischen Un-
tersuchung geman 16. BImSchV [2] werden also zum einen Beurteilungspegel aus dem
Schienen- und zum anderen Beurteilungspegel aus dem Stralenverkehrslarm ermittelt.
Eine Betrachtung des Gesamtlarms aus beiden baulichen Mafinahmen erfolgt im Rahmen
dieser Untersuchung lediglich ergénzend, diese kann jedoch keine Anspriiche auf Larm-
schutzmafnahmen ,dem Grunde nach® ergeben.

Die Ergebnisse flur beide Verkehrswege, also der Gesamtverkehrslarm, sind in nachfol-
gender Tabelle 2 aufgefuhrt. In den Spalten 11 und 12 wird aufgewiesen, ob die Immissi-
onsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts im
Prognose-Planfall aus den Emissionen des Stral3en- und Schienenverkehrs an den ein-
zelnen Immissionsorten Uberschritten werden.

Es zeigt sich, dass die geltenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16.BImSchV) fiur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
auch bei Betrachtung des StralRen- und Schienenverkehrs Uberall sicher eingehalten wer-
den.

Ein Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach® aus dem Umbau des Haltpunktes Rot-
gesbiittel zu einem Kreuzungsbahnhof oder dem damit einhergehenden Neubau einer
Stral3e mit seitlichen Stellplatzen ergibt sich fir die benachbarte schiitzenswerte Bebau-
ung nicht. MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm aus dem erheblichen baulichen
Eingriff oder dem Neubau sind nicht erforderlich.
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Tabelle 2:  Beurteilungspegel aus Verkehrslarm Gesamt (hilfsweise)

spl 1 | 2 | 3 | 4 5 | 6 7| 8 [ 9| 10 12 ] 12
Immissionsort L Beurtellungspeg"el Uberschrei-
Immissions- Gesamtverkehrslarm tung der
Ze Ge- grenzwert Prognose- Prognose- IGW
Nr. [schos Adresse Gebiet Nullfal Planfall
S tags |nachts tags |nachts tags |nachts tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Innerhalb erheblicher baulicher Eingriff
1]l001| EG Sudring 18 WA | 59 49 (41,8 | 34,0 (49,9 42,2 ||Nein| Nein
211001 1.0G WA | 59 49 |(425] 34,7 50,8 43,1 |[Nein| Nein
31002 EG Sudring 16 WA | 59 49 42,8 35,0 (51,5 43,9 ||Nein| Nein
4 {1002| 1.0G WA | 59 49 |(436| 358 (52,4 44,8 ||Nein| Nein
511003 EG Sudring 14 WA | 59 49 |(42,3]| 34,5 (51,2 43,5 ||Nein| Nein
6 |1003| 1.0G WA | 59 49 |(43,0] 35,2 (52,0 44,3 ||Nein| Nein
711004 EG Sudring 10 WA | 59 49 41,8 | 34,0 (50,7 | 43,1 ||Nein| Nein
811004 1.0G WA | 59 49 |[425] 34,7 51,4 43,9 |Nein| Nein
9 |I005( EG Sudring 8 WA | 59 49 419 34,1 (50,7 43,1 ||Nein| Nein
10|I0 05| 1.0G WA | 59 49 |[426] 34,8 51,6 44,0 ||Nein| Nein
11|I006( EG Sudring 6 WA | 59 49 |425]| 34,7 51,6 | 44,1 ||Nein| Nein
12|10 06| 1.0G WA | 59 49 |(43,3]| 355 [525| 45,0 |[Nein| Nein
13|I007| EG Sudring 6 WA | 59 49 |(42,4] 34,6 (51,5 44,0 ||Nein| Nein
1411007 1.0G WA | 59 49 |(43,1] 353 (52,3 44,8 ||Nein| Nein
15|10 08| EG Sudring 4 WA | 59 49 41,8 | 34,0 (50,8 43,3 ||Nein| Nein
16|10 08| 1.0G WA | 59 49 |(42,7] 34,9 (51,7 | 44,2 |INein| Nein
17|1009( EG |Am Bahndamm | WA | 59 49 |42,1| 34,3 (50,9 43,4 ||Nein| Nein
18|10 09| 1.0G 10 WA | 59 49 (42,2 ] 344 (51,1 43,6 |Nein| Nein
19|I010f EG |Am Bahndamm | WA | 59 49 |(41,3| 33,5 (49,9 42,3 ||Nein| Nein
20(10 10| 1.0G 8 a+b WA | 59 49 (419 34,1 50,6 [ 43,0 |[Nein| Nein
21(l011| EG |Am Bahndamm| WA | 59 49 (41,2 | 33,4 (49,6 42,0 ||Nein| Nein
22(1011| 1.0G 6b WA | 59 49 (41,7 ] 33,9 (50,2 42,6 |[Nein| Nein
23(1012| EG |Am Bahndamm| WA | 59 49 |40,2| 32,4 (48,1 40,5 ||Nein| Nein
24(1012| 1.0G 4b WA | 59 49 |(40,9| 33,1 (48,9 41,3 |INein| Nein
25(1013| EG |Am Bahndamm| WA | 59 49 |39,9| 32,1 (47,6 40,0 ||Nein| Nein
26(1013| 1.0G 2 WA | 59 49 40,6 | 32,8 [ 48,4 40,7 |INein| Nein
27(1014| EG | Bahnhofstrale [ WA | 59 49 |(39,0| 31,2 (47,1 39,4 ||Nein| Nein
28(10 14| 1.0G 2a WA | 59 49 [40,9] 33,1 [[48,5] 40,9 |[Nein| Nein
Aulerhalb erheblicher baulicher Eingriff
29(1015| EG | Dorfstrale 27 [ WA | 59 49 |(34,8] 31,2 (444 36,8 |[Nein| Nein
30({l016| EG WA | 59 49 32,8 30,4 (43,3 35,8 |Nein| Nein
DorfstraBe 27 a . .
31(1016| 1.0G WA | 59 49 31,8 | 30,7 42,6 | 35,1 |INein| Nein
32(1017| EG | BahnhofstraBe [ WA | 59 49 |[33,0| 43,6 [ 456 38,1 ||Nein| Nein
33[1018| EG 6 WA | 59 49 |(30,5| 48,7 37,9 30,2 |[Nein| Nein
34(1019| EG WA | 59 49 |[28,2| 48,5 (356 27,9 ||Nein| Nein
Bahnhofstrale . .
35(1019| 1.0G ) WA | 59 49 |[28,5| 48,0 (36,0 28,3 ||Nein| Nein
36(1019| 2.0G WA | 59 49 |(27,4] 47,3 (358 28,2 |[Nein| Nein
37(1020| EG | Alte Heerstr.3 [ WA | 59 49 (25,3 ]| 41,6 (355 28,0 |[Nein| Nein
38|1021| EG |[Alte HeerstralRe| WA | 59 49 29,1 | 43,8 |[40,6 | 33,2 |[Nein| Nein
39(1021| 1.0G 3a WA | 59 49 (29,9| 44,4 (41,3 | 33,8 |[Nein| Nein
40[1022| EG WA | 59 49 28,3 | 45,0 (41,7 | 34,2 ||Nein| Nein
41110 22| 1.0G |Alte HeerstralRe| WA | 59 49 29,6 | 455 [ 42,6 35,1 ||Nein| Nein
42{1023| EG 1b WA | 59 49 |[325] 41,9 (43,6 36,1 ||Nein| Nein
43[10 23] 1.0G WA | 59 49 |(32,9]| 42,7 (441 36,6 |[Nein| Nein
44110 24| EG . WA | 59 49 (34,6 | 33,7 (43,7 36,1 ||Nein| Nein
Diestelkamp 2 ) )
45[1024] 1.0G WA | 59 49 |[35,0] 34,4 [441| 36,5 ||Nein| Nein
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7. Abwagung Leistungssteigerung

Durch die Umgestaltung des Bahnhofes Rotgesbuttel in einen Kreuzungsbahnhof wird
eine Verdoppelung der Leistungsaufnahme der gesamten DB-Strecke 1902 ermdglicht.
Hiermit wird abgewogen, inwieweit sich dies auf die Abschnitte nérdlich und sidlich des
Kreuzungsbahnhofes auswirkt. Der Untersuchungsraum beginnt am Bahnhof Gifhorn
ndrdlich von Rotgesbiittel und endet am Bahnhof Braunschweig sidlich von Rétgesbuttel.
Fur die weiteren Streckenabschnitte sind die Auswirkungen aufgrund der BaumafRnahme
in Rotgesbuttel nicht als maRgebend anzusehen, da dort weitere DB-Strecken verkehren.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die hiermit untersuchten Immissionsorte auf3erhalb
des Bereichs des erheblichen baulichen Eingriffs liegen. Aus den Ausfihrungen geman
Abschnitt 6 ergibt sich, dass flr diese kein Anspruch ,dem Grunde nach® auf Larm-
schutzmalRnahmen im Sinne der 16. BImSchV besteht. Gemald Schreiben des Eisen-
bahnbundesamtes [16] gilt es fur die Immissionsorte aufRerhalb des erheblichen baulichen
Eingriffs erganzend zu prifen, ob fir diese im Prognose-Planfall die Anhaltswerte der
Grenze der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) erreicht werden.

Die Abwégung erfolgt im Folgenden anhand exemplarischer Immissionsorte. Aus der his-
torischen Struktur (ehemaliges Bahnhofsgeb&aude) ist hier insbesondere der bereits unter-
suchte Immissionsort 19 zu betrachten. Dieses Gebaude liegt gemal nachfolgender Ab-
bildung 2 im Nahbereich des vorhandenen Gleises, ebenso wie der Immissionsort 18. In
Bezug auf den Immissionsort 19 ergibt sich jedoch zusatzlich eine besondere Nahe zum
hohengleichen Bahnubergang (Zuschlag von 5 dB(A)).

Abbildung 2: Immissionsorte 19 und 18 im Bereich des Bahnhofs Rétgesbiittel

ot
8 Immissionsort 19 &=
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Nachfolgende Tabelle 3 gibt die Beurteilungspegel fir die beiden exemplarischen Immis-
sionsorte im Prognose-Planfall wieder. Es ergibt sich, dass sowohl im Tages- als auch im
Nachtzeitraum die Anhaltswerte der Gesundheitsgefahr nicht erreicht und mindestens
6 dB(A) unterschritten werden.

Da die betrachteten Gebaude sehr dicht an der Bahnlinie liegen, ist davon auszugehen,
dass im weiteren Verlauf der Strecke keine Gebaude wesentlich dichter liegen. Durch die
Unterschreitung der Grenze der Gesundheitsgefahr um mindestens 6 dB(A) fuhrt auch ein
Zuschlag Dg, = +2 dB(A) fur mdglicherweise vorhandene Bereiche mit Betonschwellen
nicht zu einem Erreichen der Grenze der Gesundheitsgefahr.

Tabelle 3:  Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm im Prognose-Planfall

spl 1] 2] 3 |4 5 | 6 7 | s 9 | 10
Immissionsort Immissions Beurt;allzlngs- Erreichen der
1Ssions- beg Gesundheits-
grenzwerte Prognose-
Ze Ge- gefahr
Ge- Planfall
Nr. | sch- [ Adresse .
N biet | tags |nachts tags |nachts tags |nachts
dB(A) dB(A) Ja/Nein
AuRerhalb erheblicher baulicher Eingriff
1i018| G | BN | Al 59 49 | 612 | 534 | Nein | Nein
stralle 6
2 1019| EG WA 59 49 61,0 53,2 Nein Nein
Bahnhof- i i
311019]|1.0G straBe (8) WA 59 49 60,5 52,7 Nein Nein
4110 19| 2.0G WA| 59 49 59,8 52,0 Nein Nein

8. Zusammenfassung

Die Deutsche Bahn beabsichtigt auf der DB-Strecke 1902 Braunschweig-Gifhorn eine
Taktverdichtung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) von derzeit einem 2-
Stunden-Takt auf zundchst einen Stundentakt und spéter einen 0,5-Stunden-Takt (Prog-
nose-Horizont 2025) durchzufiihren. Fir die Umsetzung dieser Taktverdichtung sind ka-
pazitatssteigernde MalRnahmen nétig. Dazu gehdrt der Umbau des Haltepunktes Rétges-
bittel zu einem Kreuzungsbahnhof. Der bauliche Eingriff in den Schienenverkehrsraum
wird als als erheblicher baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV eingestuft. Zusatzlich
muss der Wegfall eines Bahniibergangs im Siden als Zuwegung zu einem Feld durch
den Neubau eines landwirtschaftlichen Ersatzweges ausgeglichen werden. Seitens der
Gemeinde gibt es zudem Uberlegungen, entlang dieser neu angelegten StraRe Stellplatze
als Park+Ride-Parkplatz anzulegen. Dies wurde in der vorliegenden Untersuchung zur
sicheren Seite mit betrachtet.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde auf der Grundlage der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) geprift, ob sich durch die schienen- bzw.
strallenbaulichen MalRnahmen Anspruchsberechtigungen auf Larmschutz ,dem Grunde
nach® ergeben und inwieweit LarmschutzmafRnahmen in Betracht kommen.
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass selbst durch die nicht notwendige energetische
Summation der Beurteilungspegel flr den Schienen- und Stra3enverkehrslarm, die gel-
tenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) fur all-
gemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberall sicher eingehalten
werden.

Dabei erfolgte zur sicheren Seite eine Berechnung der Larmimmissionen ohne Bertck-
sichtigung des Schienenbonus. Dieses Vorgehen basiert auf der aktuellen Fassung des
BImSchG, das seit Anfang 2013 in § 43 den Hinweis enthalt, dass fir den Schienenver-
kehrslarm ab dem 01. Januar 2015 kein Abschlag (,Schienenbonus®) von 5 dB(A) mehr
zu berucksichtigen ist (fur StraRenbahnen ab 2019).

Ein Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach® aus dem Umbau des Haltpunktes R6t-
gesbittel zu einem Kreuzungsbahnhof oder dem damit einhergehenden Neubau einer
Stral3e mit seitlichen Stellplatzen ergibt sich fir die benachbarte schiitzenswerte Bebau-
ung nicht. MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm aus dem erheblichen baulichen
Eingriff bzw. dem Neubau sind nicht erforderlich.

Zusatzlich wurden die Auswirkungen der Taktverdichtung (Leistungszunahme) fir die
Bebauung auf3erhalb des erheblichen baulichen Eingriffs bis hin zu den Bahnhofen Gif-
horn und Braunschweig abgewogen. Es ergibt sich, dass auch im Prognose-Planfall 2025
ein Erreichen der Grenze der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
nicht zu erwarten ist.

Bargteheide, den 31. Oktober 2014

704 7) S

(Olga Kuhl, B.Eng.) (Dr. Bernd Burandt)
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Al Lageplane Prognose-Planfall

A 1.1 Ubersichtslageplan, M 1 : 4.000
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A?2

A21

Schienenverkehr

Prognose-Betriebsprogramm (Stundentakt)

KBS 115 - Anzahl der Zige (Regionalbahnen) im Bf. Rotgesbuttel [HROT]
- Fahrplan gultig an Dez. 2014 -

Proj.Nr.: 12140.03

Verkehrstage Mo-Do Fr Sa So
Anzahl 35 37 16 17
Takt 1lh 1lh 2h 2h
Traktion 1VT 1VT 1VT 1VT
Betriebsbeginn in HROT 05:31 05:31 07:31 07:31
Betriebsende in HROT 22:34 22:34 22:34 23:34
Stand: 21.08.2012
A 2.2 Basis-Emissionspegel
A 221 Prognose-Nullfall
sp| 1 2 3 | 4 5 6 7 8 | o
Sghelben- Anzzail]hleder Lange je |Geschwin- Eor:rektur MltteIuLngspegeI
Ze| zugart | M g Zug | digkeit |T@NrZeus- me
anteil p tags |nachts art DFz| tags nachts
% 16 Std.| 8 Std. m km/h dB(A) dB(A) | dB(A)
DB-Strecke 1902 beide Fahrtrichtungen
1 [LINT 54 100 12 1 80 80 0 46,8 39,1
2 |LINT 54 100 12 1 80 80 0 46,8 39,1
energetischer Summenpegel beider Richtungen in dB(A): 49,9 42,1
A 2.2.2 Prognose-Planfall (Halbstundentakt)
Ssp| 1 2 3 | 4 5 6 7 8 | 9
Sghelben- Anzzrzhleder Lange je |Geschwin- Eor:rektur MltteIuLngspegeI
Ze| zugart rems- g Zug digkeit | 2Nr#eu9- mE
anteil p tags |nachts art DFz| tags nachts
% 16 Std.| 8 Std. m km/h dB(A) dB(A) | dB(A)
DB-Strecke 1902 beide Fahrtrichtungen
1 [LINT 54 100 36 3 80 80 0 51,6 43,8
2 |LINT 54 100 36 3 80 80 0 51,6 43,8
energetischer Summenpegel beider Richtungen in dB(A): 54,6 46,8
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A 2.3 Emissionspegel

Sp 1 2 | 3] 4 | s [ 6 | 7 [ 8 | 9
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall 2020/25
Basis-Emissions Zuschlage Emissi
- missionspegel
Ze Strecke.n- pegel Ly e Fahrbahnq g .. o | Bahn- Gleis- L
. . . .. mE
abschnitt ie Gleis art Uibergang | bdgen '
tags | nachts Drp Dg, Dgy Dra tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A)
Prognose-Nullfall
1| nschOo1l 49,9 42,1 0,0 0,0 0,0 0,0 49,9 42,1
2| nsch02 49,9 42,1 0,0 0,0 5,0 0,0 54,9 47,1
3| nsch03 49,9 42,1 0,0 0,0 0,0 0,0 49,9 42,1
4 | nscho4 49,9 42,1 0,0 0,0 0,0 0,0 49,9 42,1
5| nsch05 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6 | nsch06 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
7 | nsch07 49,9 42,1 0,0 0,0 0,0 0,0 49,9 42,1
Prognose-Planfall
8| psch01l 54,6 46,8 0,0 0,0 0,0 0,0 54,6 46,8
9| psch02 54,6 46,8 0,0 0,0 5,0 0,0 59,6 51,8
10| psch03 54,6 46,8 0,0 0,0 0,0 0,0 54,6 46,8
11| pscho4 51,6 43,8 2,0 0,0 0,0 0,0 53,6 45,8
12| psch05 51,6 43,8 2,0 0,0 0,0 0,0 53,6 45,8
13| psch06 51,6 43,8 0,0 0,0 5,0 0,0 56,6 48,8
14| psch07 54,6 46,8 0,0 0,0 0,0 0,0 54,6 46,8
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\Y,

Proj.Nr.: 12140.03

A 2.4  Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm
A 2.4.1 Immissionsorte innerhalb des baulichen Eingriffs
spl 1 [ 2| 3 |45 6 [ 7] 8 [[o 10 22| 12 [[ 13| 14 || 15 [ 16
L : Beurteilungspegel . )
Immissionsort Immi- . . Uberschrei- || Anspruch
) Schienenverkehrslarm Zu-/
ssions- tung der "dem Grund
Prognose- (| Prognose- || Abnahmen .
Ze Ge- grenzwert IGW nach
Ge- Nullfall Planfall
N Z(;Z Adresse biet tags|nachts tags|nachts tags|nachts tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein
Innerhalb erheblicher baulicher Eingriff
1{lI001] EG Stdring 18 WA | 59 49 |(41,8( 34,0 48,8 41,0 || 7,0 7,0 ||Nein| Nein || Nein | Nein
211001 1.0G WA | 59 49 ||42,5| 34,7 ||49,6| 418 || 7,1 7,1 | Nein| Nein || Nein | Nein
311002| EG Stdring 16 WA| 59 49 |(42,8( 35,0 [|49,9] 42,1 || 7,1 7,1 | Nein| Nein || Nein | Nein
4 110 02| 1.0G WA| 59 49 |(43,6( 35,8 ||50,8] 43,0 || 7,2 7,2 || Nein| Nein || Nein | Nein
511003| EG Sidring 14 WA| 59 49 |(42,3 34,5 ||49,4] 416 | 7,1 7,1 ||Nein| Nein || Nein | Nein
6 |1003|1.0G WA| 59 49 |(43,0( 35,2 ||50,2| 424 || 7,2 7,2 ||Nein| Nein || Nein | Nein
7 (1004 EG Stidring 10 WA| 59 | 49 (41,8 34,0 (|48,8] 41,0 || 7,0 7,0 | Nein| Nein || Nein [ Nein
8 11004 1.0G WA| 59 49 |[42,5( 34,7 ||49,6] 418 || 7,1 7,1 |Nein| Nein || Nein | Nein
9 1I005| EG Siidring 8 WA| 59 49 |[41,9( 34,1 ||49,0] 412 || 7,1 7,1 ||Nein| Nein || Nein | Nein
10|10 05 1.0G WA| 59 49 |(42,6( 34,8 ||49,7] 419 || 7,1 7,1 ||Nein| Nein || Nein | Nein
11{IO 06| EG Siidring 6 WA | 59 49 ||42,5| 34,7 ||49,7| 419 || 7,2 7,2 || Nein| Nein || Nein | Nein
12{I0 06| 1.0G WA | 59 49 ||43,3] 35,5 ||50,5| 42,7 | 7,2 7,2 || Nein| Nein || Nein | Nein
13[{I0 07| EG Siidring 6 WA | 59 49 ||42,4| 34,6 ||495| 41,7 || 71 7,1 | Nein| Nein || Nein | Nein
14(10 07(1.0G WA | 59 49 |43,1| 35,3 ||50,3| 425 || 7,2 7,2 || Nein| Nein || Nein | Nein
15(10 08| EG Siidring 4 WA | 59 49 |41,8] 34,0 ||48,8 41,0 || 7,0 7,0 || Nein| Nein || Nein | Nein
16(10 08 1.0G WA | 59 49 |42,7| 34,9 ||49,7| 419 || 7,0 7,0 || Nein| Nein || Nein | Nein
17|lI0 09| EG | Am Bahn- | WA | 59 49 |42, 34,3 |[49,1 413 | 7,0 7,0 ||Nein| Nein || Nein | Nein
18|{I0 09| 1.0G | damm 10 | WA | 59 49 |[42,2 34,4 ||49,3] 415 || 7,1 7,1 || Nein| Nein || Nein | Nein
19|10 10( EG | Am Bahn- | WA| 59 49 |(41,3 33,5 ||48,2] 40,4 | 6,9 6,9 [ Nein| Nein || Nein | Nein
20|I010{1.0G| damm 8 [ WA | 59 49 |(41,9( 34,1 ||48,8] 41,0 || 6,9 6,9 [ Nein| Nein || Nein | Nein
21|I0 11| EG | Am Bahn- [ WA | 59 49 |(41,2( 33,4 ||47,9] 40,1 | 6,7 6,7 | Nein| Nein || Nein | Nein
22|I011{1.0G|damm 6 b [ WA| 59 49 |(41,7( 33,9 ||48,5| 40,7 | 6,8 6,8 | Nein| Nein || Nein | Nein
23|l1012| EG | An Bahn- [ WA| 59 | 49 [40,2( 32,4 |46,7( 38,9 || 6,5 6,5 |[[Nein| Nein |[ Nein | Nein
24]1012|1.0G|damm 4b [ WA| 59 | 49 [40,9( 33,1 (47,4 39,6 | 6,5 6,5 |[[Nein| Nein |[ Nein | Nein
25|10 13| EG | An Bahn- [ WA| 59 | 49 [39,9( 32,1 |46,2 38,4 | 6,3 6,3 |[[Nein| Nein |[ Nein | Nein
26{I013[1.0G| damm 2 [ WA| 59 | 49 |40,6( 32,8 ||46,9( 39,1 | 6,3 6,3 |[[Nein| Nein || Nein | Nein
27|10 14| EG | Bahnhof- [ WA | 59 49 (39,0 31,2 ||455| 37,7 || 6,5 6,5 [ Nein| Nein || Nein | Nein
28(1014|1.0G |straBe 2 a | WA | 59 49 |140,9] 33,1 ||47,0f 39,2 || 6,1 6,1 || Nein| Nein || Nein| Nein
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A 2.4.2 Immissionsorte aul3erhalb des baulichen Eingriffs
spl 1 | 2] 3 Jals]| 6 [[7] 8 [ 9] 10 [[22] 12 [[13 ] 14 | 158 [ 16
L . Beurteilungspegel . )
Immissionsort Immi- . N Uberschrei- || Anspruch
) Schienenverkehrslarm Zu-/
ssions- tung der "dem Grund
Prognose- (| Prognose- || Abnahmen .
Ze Ge- grenzwert IGW nach
Ge- Nullfall Planfall
N ZC;; Adresse biet tags|nachts tags|nachts tags|nachts tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein
Aulerhalb erheblicher baulicher Eingriff
29|10 15| EG | Dorfstr.27 [ WA | 59 49 |34,8( 27,0 ||41,7] 33,9 || 6,9 6,9 [ Nein| Nein || Nein | Nein
30({l0 16| EG |[DorfstraBe| WA| 59 | 49 (32,8] 25,0 |39,7] 319 [ 69| 6,9 |[Nein| Nein [[ Nein| Nein
31(10 16| 1.0G 27 a WA| 59 | 49 |31,8] 24,0 |38,7 30,9 || 6,9| 6,9 [[Nein| Nein || Nein| Nein
32|10 17| EG | Bahnhof- [ WA| 59 49 |33,0( 25,2 ||139,8] 32,0 || 6,8 6,8 | Nein| Nein || Nein | Nein
33|I018| EG | straBe 6 [ WA| 59 49 30,5 22,7 ||36,7] 28,9 | 6,2 6,2 [ Nein| Nein || Nein | Nein
34|1019| EG Bahnhof- WA| 59 | 49 (28,2 20,4 (|34,8] 27,0 || 6,6 6,6 |[Nein| Nein || Nein| Nein
35|10 19| 1.0G straRe (8) WA| 59 | 49 |[285| 20,7 (|35,1] 27,3 || 6,6 6,6 |[Nein| Nein || Nein| Nein
36|10 19| 2.0G WA 59 | 49 |27,4| 19,6 (|34,2] 26,4 | 6,8 6,8 |[[Nein| Nein || Nein | Nein
a7|li020| EG | A€M | WAl 59 | 49 [253] 175 318 240 | 65| 65 [Nein| Nein | Nein | Nein
stralBe 3
38|I021| EG | Alte Heer- [ WA| 59 | 49 [29,1 21,3 ||35,9 28,1 | 6,8 6,8 |[[Nein| Nein || Nein | Nein
39|I021|1.0G|straBe3a | WA| 59 | 49 [29,9( 22,1 ||36,5 28,7 || 6,6 6,6 |[Nein| Nein || Nein | Nein
40|10 22| EG WA| 59 | 49 |[28,3| 20,5 (|35,1] 27,3 | 6,8 6,8 |[[Nein| Nein || Nein | Nein
41110 22]1.0G | Alte Heer- | WA| 59 | 49 (29,6 21,8 (|36,4| 28,6 || 6,8 6,8 |[[Nein| Nein || Nein | Nein
4211023 EG |[straBelb | WA| 59 | 49 (32,5| 24,7 (|39,1] 31,3 || 6,6 6,6 |[Nein| Nein || Nein| Nein
43[1023]1.0G WA | 59 49 32,9 25,1 ||39,5] 31,7 || 6,6 6,6 [ Nein| Nein || Nein | Nein
44110 24| EG Diestel- | WA| 59 49 (134,6] 26,8 ||41,1| 33,3 || 6,5 6,5 || Nein| Nein || Nein | Nein
45(102411.0G| kamp?2 | WA| 59 49 35,0 27,2 ||41,5| 33,7 | 6,5 6,5 || Nein| Nein || Nein | Nein
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A3 Strallenverkehr

A 3.1 StralRenbelastung (Neubau)

Sp 1 2 3 | 2 | 5
Prognose-Planfall

Ze| Kirzel Stralzenabschnitt 2020/25
DTV Pt Pn
Kfz/24h % %

Landwirtschaftlicher Ersatzweg
1| stro1 [stdlich BahnhofstraRe [ soo | 100] 100

A 3.2 Basis-Emissionspegel

Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 [ 10
Steigung/ Stralien- Geschwindig{ Emissions-
StraRentyp Gefalle oberflache keiten rl)_egel
Ze g Dstg StrO | Dsiro | Vekw | Vikw PKWml’Ei_lKW
Kirzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)

nicht geriffelte
1| asph030 Gussasphalte,
Asphaltbetone und

2 | asphos50 Splitmastix- <5| 00|asphat| 00| 50| 50| 307| 443
asphalt

<5 0,0[ asphalt 0,0 30 301 285| 415

A 3.3 Emissionspegel Stral3e

spl 1 2 3 | 4] 5 [ e] 7] 8] o9
Prognose-Planfall 2020/25

mafgebliche | malgebl. Emissions-

Ze StraRen- | Basis- DTV Verkehrs- Lkw- egel L
abschnitt Lme starken Anteile Pey mE
M, | M, Pt | pn | tags Inachts

Kizl2ah = 5m % dB(A)

Landwirtschaftlicher Ersatzweg
1| stwo1 |asphoso| 800 | 480 | 88 [100[100] 526 | 452

A 3.4 Belastungen und Emissionen P+R-Stellplatze

Sp 1 2 3 4 | 5 6 7
1) 2)
 lanzanl der|-BeWegUNgeN | Lmemn " | Lme
Ze Quelle Kirzel . pro
Stellplatze |gesamt std [dB(A)] | [dB(A)]
Stellplatze
1 P+R-Stellplatz tags stpl 32 154 10 37,0 46,8
2 P+R-Stellplatz nachts stpl 32 26 3 37,0 42,1

Y Emissionspegel fur einen Vorgang pro Stunde

2 Gesamtemissionspegel geman RLS 90
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A 3.5 Beurteilungspegel Stral3enverkehrslarm
spl 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10 11 [ 12
P StralRenver- - .
Immissionsort L N Uberschrei- B
Immissions- kehrslarm Anspruch "dem
grenzwert Prognose- tung der Grund nach"
Ze Ge- IGW
Nr. |scho- Adresse Gebiet Planfall
ss tags | nachts|[ tags | nachts || tags | nac hts || tags | nac hts
dB(A) dB(A) Ja/Nein Ja/Nein
111001| EG Siidring 18 WA 59 49 43,3 35,9 Nein Nein Nein Nein
211001| 1.0G WA 59 49 445 37,2 Nein Nein Nein Nein
3|1002| EG Sudring 16 WA 59 49 46,5 39,1 Nein Nein Nein Nein
4 (1002 | 1.0G WA 59 49 47,5 40,1 Nein Nein Nein Nein
5]1003| EG Sdring 14 WA 59 49 46,3 39,0 Nein Nein Nein Nein
61003| 1.0G WA 59 49 47,2 39,9 Nein Nein Nein Nein
711004| EG Sdring 10 WA 59 49 46,0 38,8 Nein Nein Nein Nein
811004 | 1.0G WA 59 49 46,8 39,6 Nein Nein Nein Nein
9(1005| EG Siidring 8 WA 59 49 45,9 38,8 Nein Nein Nein Nein
10/1005] 1.0G WA 59 49 46,9 39,8 Nein Nein Nein Nein
11|1006| EG Siidring 6 WA 59 49 47,3 40,2 Nein Nein Nein Nein
12|1006 | 1.0G WA 59 49 48,3 41,2 Nein Nein Nein Nein
13|1007| EG Siidring 6 WA 59 49 47,1 40,1 Nein Nein Nein Nein
14]1007 | 1.0G WA 59 49 48,1 41,1 Nein Nein Nein Nein
15|1008| EG Siidring 4 WA 59 49 46,3 39,3 Nein Nein Nein Nein
161008 | 1.0G WA 59 49 47,4 40,3 Nein Nein Nein Nein
17/1009| EG |Am Bahndamm| WA 59 49 46,4 39,2 Nein Nein Nein Nein
18|1009 | 1.0G 10 WA 59 49 46,5 39,4 Nein Nein Nein Nein
19/1010| EG |Am Bahndamm| WA 59 49 451 379 Nein Nein Nein Nein
20|1010| 1.0G 8 a+b WA 59 49 45,9 38,7 Nein Nein Nein Nein
21|11011| EG |Am Bahndamm| WA 59 49 44,6 374 Nein Nein Nein Nein
2211011| 1.0G 6b WA 59 49 45,3 38,0 Nein Nein Nein Nein
23|1012| EG |Am Bahndamm| WA 59 49 42,7 35,3 Nein Nein Nein Nein
2411012 | 1.0G 4b WA 59 49 43,7 36,3 Nein Nein Nein Nein
25|1013| EG |Am Bahndamm| WA 59 49 42,1 34,8 Nein Nein Nein Nein
26|1013| 1.0G 2 WA 59 49 43,0 35,7 Nein Nein Nein Nein
2711014 | EG | BahnhofstraRe | WA 59 49 41,9 34,6 Nein Nein Nein Nein
28|1014| 1.0G 2a WA 59 49 43,4 36,0 Nein Nein Nein Nein
29|1015| EG | DorfstraBe 27 | WA 59 49 41,0 33,6 Nein Nein Nein Nein
30|1016| EG WA 59 49 40,8 335 Nein Nein Nein Nein
DorfstralBe 27 a ) . . .
311016 | 1.0G WA 59 49 40,4 33,1 Nein Nein Nein Nein
32|1017| EG |BahnhofstraRe | WA 59 49 44,3 36,9 Nein Nein Nein Nein
33|1018| EG 6 WA 59 49 319 245 Nein Nein Nein Nein
34|1019| EG WA 59 49 27,7 20,4 Nein Nein Nein Nein
BahnhofstraRe . . . .
35(1019 | 1.0G ®) WA 59 49 28,9 215 Nein Nein Nein Nein
36|1019| 2.0G WA 59 49 30,8 235 Nein Nein Nein Nein
37|/1020| EG | Alte Heerstr.3 | WA 59 49 33,2 25,8 Nein Nein Nein Nein
38|1021| EG |Alte HeerstraBe| WA 59 49 389 315 Nein Nein Nein Nein
39|1021| 1.0G 3a WA 59 49 39,6 32,2 Nein Nein Nein Nein
40(1022| EG WA 59 49 40,6 33,2 Nein Nein Nein Nein
4111022 | 1.0G [Alte HeerstraBe | WA 59 49 41,4 34,0 Nein Nein Nein Nein
421023 | EG 1lb WA 59 49 41,7 34,3 Nein Nein Nein Nein
43(1023 | 1.0G WA 59 49 42,2 349 Nein Nein Nein Nein
441024 EG . WA 59 49 40,1 328 Nein Nein Nein Nein
Diestelkamp 2 ) . . .
451024 | 1.0G WA 59 49 40,5 33,2 Nein Nein Nein Nein
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A4 Fotodokumentation

A4.1 Bereich der BaumalRhahmen
| . 7 T3
/ 7

A

Bahnubergang im Norden, von Sidosten
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Kreuzungsbahnhof (geplant) mit Bahniibergang im Siiden (Ruckbau), von Siidwesten
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A42 Gebaude mit Immissionsorten

Sudring 18 (Immissionsort 1), von Westen
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