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1 EINFUHRUNG
1.1 Anlass

Im Rahmen des , Regionalbahnkonzeptes 2014+“ soll auf der Strecke Braunschweig-
Gifhorn-Uelzen (1901) ab 2014 ein SPNV-Stundentakt vorgesehen werden. Fir die Umset-
zung dieser Taktverdichtung mussen kapazitatssteigernde MalRnahmen auf der 0. g. Bahn-
trasse durchgefiihrt werden. Zu diesen MaBRnahmen gehért der Neubau eines Kreuzungs-
bahnhofes im jetzigen Haltepunkt Rotgesbuttel.

1.2 Vorhabensbeschreibung

Bestandteil der MaBnhahme Kreuzungsbahnhof Rotgesbuttel ist die Errichtung eines zusatz-
lichen Gleises in N/S-Richtung im Haltepunkt Rétgesbuttel und die Verlegung des vorhan-
denen Bahnsteiges in Richtung Siden mit Anordnung als Mittelbahnsteig zwischen dem
vorhandenen Gleis 2 und dem neuen Gleis 1. Hierzu sind u. a. folgende MalRBhahmen vor-
gesehen:

e Riickbau des bahnrechts verlaufenden bahnparallelen Weges bis zum BU 23,7 +
86

¢ Auflassung (Riickbau) des Bahniberganges in Bahn-km23,7 + 86
e Teilweise Riickbau vorhandener Kabelfihrungssysteme

e Rickbau des vorhandenen Bahnsteiges und Neubau eines Mittelbahnsteiges in
veranderter Lage

e Neubau Gleis 1 6stlich des vorhandenen Gleises 2

e Einbau von 2 neuen Weichen zur Einfihrung des neuen Gleises 1 in das Stre-
ckengleis

¢ Einbau von Schutzschichten im neuen Gleis 1 und im Gleis 2 fiir den Bereich der
Weichen und des neuen Mittelbahnsteiges

¢ Neubau von Entwésserungsanlagen fir die Gleisentwéasserung

¢ Neubau eines Reisendeniiberweges mit Umlaufsperre vom neuen Wirtschaftsweg
zum Mittelbahnsteig

e Neubau eines Seitenweges parallel zum Gleis 1 als Wirtschaftsweg als Ersatz fir
den zuriickgebauten Weg und den Bahniibergang km 23,7 + 86. mit Anschluss an
die BahnhofstralRe in Rotgesbittel Hohe Bahn-km 24,1

e Neubau eines ESTW-Modulgebaudes

¢ Neubau und Anpassung der Anlagen zur Leit- und Sicherungstechnik

¢ Neubau von Kabelfihrungssystemen fir die ausristungstechnischen Gewerke
e Ausristung aller Weichen mit Weichenheizung

e BaufreiheitsmalRnahmen
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Folgende vier Varianten sind im Rahmen des vorliegenden Gutachtens zu prifen:

Tab. 1 Varianten fir den Ersatzweg flir die Landwirtschaft

Variante Seitenweg Bahnibergang
1 bahnrechts parallel zum Gleis Neubau BU km 23,5+50

km 23,5+50 — km 24,1+50 fur FulRganger
bahnrechts parallel zum Gleis Neubau BU km 23,5+50

2 km 22,6+00 — km 23,0+00 fur FulRganger

bahnrechts parallel zum Gleis
km 23,5+50 — km 23,8+00

bahnrechts parallel zum Gleis Neubau BU km 23,5+50
3 km 23,5+50 — km 23,8+00 fur FuRganger
sudlich der Ortschaft bis B4
4 bahnrechts parallel zum Gleis Neubau BU km 23,786
km 23,5+50 — km 23,8+00 mit techn. Sicherung

1.3 Rechtliche Grundlagen und Methodik

Gemal dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) besteht fiir das Vor-
haben die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsstudie. Die Umwelt-
vertraglichkeitsstudie umfasst dabei die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der un-
mittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiiter Men-
schen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit, Kultur- und sonstige Sachgtiter, Tiere
und Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/ Luft und Landschaftsbild sowie die Wechselwirkung
zwischen den Schutzgitern.

1.3.1 Ablauf der Umweltvertraglichkeitsstudie

Bestandserfassung, -bewertung einschliel3lich Vorbelastungen

Die Bestandsermittlung ist wesentliche Grundlage fir die Umweltvertraglichkeitsstudie. Sie
stellt die Voraussetzung fir die Bewertung der Schutzgiter hinsichtlich ihrer Funktion, Qua-
litat und Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts dar.

Ermittlung der Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit stellt die Sensibilitat der Flachen gegeniiber méglichen Verénderungen
dar. Mal3stab fur die Ermittlung der Empfindlichkeit ist die mogliche Reaktion des Natur-
haushaltes bzw. der Nutzungen auf die zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens. Das
Entwicklungspotenzial der betroffenen Flachen muss ebenso wie die Vorbelastung berlick-
sichtigt werden.

Auswirkung

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Belastungen des geplanten Vorhabens werden
dann als Auswirkungen eingeordnet, wenn sie eine Schwelle Uberschreiten, ab der die
Leistungen des Naturhaushaltes, seine nachhaltige Regeneration, der Erhalt von Kultur-
und Sachgutern oder die Gesundheit des Menschen nicht mehr gewéhrleistet sind. Mit
zunehmender Entfernung von der Wirkungsquelle nimmt die Intensitat ab.

Auswirkung, Risiko

Das Risiko wird als Verknlpfung der voraussichtlichen Auswirkungen auf die Schutzguter
des UVPG mit der Empfindlichkeit definiert. Dabei ist das Risiko umso groRer, je intensiver
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die Auswirkungen (Beeintrachtigungsintensitat) und je grof3er die Empfindlichkeit bezlglich
dieser Auswirkungen ist.

Zur besseren Nachvollziehbarkeit ist an dieser Stelle sowohl die Verknipfungsmatrix fur
die Ermittlung der Auswirkung als auch des Risikos abgebildet.

Tab.2 Verknupfungsmatrix zur Ermittlung der Auswirkungen und des Risikos
RISIKO

Auswirkung
Hoch mittel Gering
Empfindlichkeit Hoch + + O
Mittel + ©) -
Gering O - -
Bewertung  + = hoch O = mittel - = gering

Moglichkeiten zur Vermeidung bzw. Minderung von Auswirkungen

Zur Vermeidung voraussichtlicher Auswirkungen werden MalRhahmen und Alternativen
dargestellt. Voraussichtliche unvermeidbare Auswirkungen sind nach den drei Prinzipien
Vermeidung, Minderung, Ausgleich bzw. Ersatz gemaR 88 13 ff BUNDESNATUR-
SCHUTZGESETZ (BNatSchG) zu untersuchen und aufzulisten. Die Umweltpriifung steht da-
bei in enger Verbindung zur naturschutzfachlichen Eingriffsregelung im Sinne von § 14
BNatSchG.

Verhéaltnis der voraussichtlichen Be- und Entlastungen, Ermittlung der Wechsel-
wirkungen

Die voraussichtlichen Be- und Entlastungen der Schutzgtter durch das Vorhaben sind zu
ermitteln und zu bewerten. Das Ergebnis dient zur Abwagung der Frage, ob die mit dem
Vorhaben angestrebten Ziele oder die Belange des Naturschutzes und der Landespflege
und die Bewahrung der bisherigen Nutzungen Vorrang haben.

Hierbei sind Moglichkeiten fur Ausgleichs-, ggf. ErsatzmaRnahmen zu prifen. Aufzuzeigen
sind die Wechselwirkungen, die sich aus den Auswirkungen des Vorhabens ergeben.

Vergleich zwischen grundsatzlich voneinander unterscheidbaren Varianten

Im Rahmen des Vorhabens ist es vorgesehen, den Bahniibergang bei km 23,786 mit Er-
richtung von Seitenwegen aufzulassen. Dabei kommen vier Varianten in Betracht. Eine
Variantendiskussion, zur Ermittlung der Umweltvertraglichsten Variante ist erforderlich.

1.3.2 Vorhabensbezogene Wirkfaktoren

Als Wirkfaktoren werden die vom Vorhaben ausgehenden Belastungen auf die Schutzguter
von Natur und Landschaft sowie den Menschen definiert. Sie bestimmen Art, Intensitat und
Reichweite der Belastungen.

Zu den baubedingten Auswirkungen sind alle Umweltauswirkungen zu rechnen, die auf
die Bauphase des Vorhabens beschrankt sind und daher nur zeitweilig wirksam sind. Hier-
zu zéhlen insbesondere der Betrieb von Baumaschinen und -fahrzeuge einschlie3lich der
dabei erzeugten Emissionen. Weiterhin sind hier die zeitweilige Beanspruchung von Bioto-
pen und die Gefahrdung von dem Vorhaben unmittelbar benachbarter Biotope einzuord-
nen. Fir die Fauna sind zeitweilige Stérungen wie zum Beispiel durch Larmimmissionen
oder durch temporare Barrierewirkungen zu nennen.
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Unter anlagebedingten Auswirkungen sind zunachst alle dauerhaften Flachen beanspru-
chenden Auswirkungen des Vorhabens einzuordnen. Dazu zahlen vor allem die Beanspru-
chung durch die Errichtung von Gleisen, StralRen, Briickenbauwerken und Béschungen.
Damit sind in der Regel Biotopverluste und Auswirkungen des Boden- und Wasserhaushal-
tes verbunden.

Zerschneidungseffekte, Trenn- und Barrierewirkungen auf Tierarten, Um- bzw. Neugestal-
tungen des Orts- und Landschaftsbildes, Auswirkungen der Gesundheit des Menschen
sind weitere mogliche Auswirkungen.

Die betriebsbedingten Auswirkungen resultieren aus dem Verkehr auf der geplanten
Schienenanbindung und StraRen. Als Auswirkungen sind Effekte wie die Unterbrechung/
Auswirkung der Migrationswege von Tierarten und daraus resultierende Kollisionen mit
Verletzungs- und Mortalitatsrisiko moglich. Ferner sind durch Larm- und Schadstoffemissi-
onen und visuelle Storreize durch Beleuchtung Auswirkungen auf die Fauna sowie auf die
Schutzguter Menschen und Landschaftshild grundsétzlich méglich.

1.3.3 Methodik der Variantenbetrachtung

Bei der Variantenbetrachtung wird zunachst eine Variantenbewertung beziglich einzelner
Wirkfaktoren, schutzgutbezogen, vorgenommen. Es wird zwischen bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Auswirkungen unterschieden. Soweit mdglich, werden Auswirkungen quan-
titativ ermittelt; sollte dies nicht moglich sein, werden die Auswirkungen verbal-
argumentativ beschrieben. AnschlieRend die Rangfolge der Varianten ermittelt. Die verge-
benen Range aller Wirkfaktoren werden am Ende zusammen addiert.

Tab. 3 Beispiel Variantenvergleich der schutzgutbezogenen Wirkfaktoren
(hier Schutzgut Boden)

Wirkfaktor Variante A Variante B

Baubedingte Auswirkungen auf
Boden durch Verdichtung und Rang 2 1
temporéare Versiegelung

Rang 2 1

Je groler der Wert der Summen ist, desto ungunstiger ist die Variante zu beurteilen. Ana-
log ist die Variante umso gunstiger zu beurteilen, je kleiner dieser Wert ist. Aus den Rang-
folgen der jeweiligen Wirkfaktoren wird fiir das entsprechende Schutzgut eine Gesamtrang-
folge definiert. AbschlieRend wird aus der schutzgutbezogenen Rangfolge der Varianten
eine Gesamtrangfolge gebildet, um die Vorzugsvariante aus Umweltgesichtspunkten zu
ermitteln. Damit ergibt sich dann der schutzgutiibergreifende Vergleich der Varianten.
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2 BESTANDSERFASSUNG UND -BEWERTUNG

2.1 Allgemeine Beschreibung der Untersuchungsgebiete

Das Untersuchungsgebiet besteht aus den Urstromtdlern von Aller und Weser sowie den
sudlich anschlieBenden, von Leine, Fuhse und Oker gegliederten, flachwelligen
Moranenlandschaften. Der Landschaftsraum ,Weser-Aller Flachland“ zeichnet sich vor
allem durch das Fehlen groRBerer Erhebungen aus. Charakteristisch ist ein Mosaik der
Landnutzung aus Streuobstwiesen, Griinland und Ackerflachen. Vorwiegend wird der Na-
turraum traditionell bewirtschaftet. Neben Acker und Griinland haben auch Walder erhebli-
che Flachenanteile.

Die Ortschaft Rétgesblittel gehort zu der Samtgemeinde Papenteich und liegt im Landkreis
Gifhorn des Bundeslandes Niedersachsen.

Der Haltepunkt Rotgesbuttel liegt auf der Strecke Braunschweig Hbf — Gifthorn (1901) bei
km 24,137. Die nicht elektrifizierte Strecke ist im Bereich des Vorhabens eingleisig; die
Hochstgeschwindigkeit der Nahverkehrsziige betragt 80 km/h.

T

T
=42 ald?

Isenhiitie

Untersuchungsge

.......

Abb. 1 R&umliche Lage des Vorhabensgebietes

In der Umweltvertraglichkeitsstudie erstreckt sich der Untersuchungsraum uber die Bahn-
strecke 1901 und wird, bezogen auf das jeweils betrachtete Schutzgut, entsprechend der
unterschiedlichen Auswirkungen des Vorhabens dimensioniert.

Die Untersuchungskorridorbreite fur die Ausbaubereiche im Verlauf bestehender Bahnstre-
cken orientiert sich an den Vorgaben des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen* (Anhang I11-3)
des Eisenbahnbundesamtes (2010; nachfolgend kurz: EBA Umwelt-Leitfaden). Die Korri-
dorbreiten der Untersuchungsraume sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Tab. 4 Regelbreiten der Untersuchungsrdume bezogen auf das jeweilige Schutzgut

Schutzgut Breite des untersuchten Korridors
Menschen 400 m
Kultur- und Sachgtiter 400 m
Boden 400 m
Wasser 400 m
Klima und Lufthygiene 400 m

Tiere und Pflanzen 200 m (Biotoptypen) bzw. 1.000 m (Tiere)

Landschaftshild 400 m

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes weicht beziiglich der Schutzgiiter Menschen,
Tiere, Landschaftsbild sowie Klima und Lufthygiene von den Vorgaben des EBA Umwelt-
Leitfadens nach unten ab (anstelle der dort vorgesehenen Korridorbreiten von 2.000 m
bzw. 1000 m). Im EBA Umwelt-Leitfaden ist ausdriicklich erwéhnt, dass sich bei Ausbau-
vorhaben die Untersuchungskorridore z. T. erheblich verringern kénnen, da nur die Berei-
che zu untersuchen sind, in denen zuséatzliche Wirkungen zu erwarten sind.

2.2 Schutzausweisungen

Im sudlichen Untersuchungsgebiet befinden sich Teile des Landschaftsschutzgebietes
Papenteich und Schweineholz. Weitere Schutzgebiete kommen im Untersuchungsgebiet
nicht vor.

2.3 Beschreibung und Bewertung der Schutzguter

2.3.1 Menschen

2.3.1.1 Wohn-und Wohnumfeldfunktion

Es kommen folgende Erfassungskriterien fir das Schutzgut Menschen — Wohn- und
Wohnumfeldfunktion zur Anwendung:

e  Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
e  Flachen mit Sondernutzungen (z. B. Krankenhauser, Schulen)
e  Vorbelastungen

Wahrend bei der Wohnfunktion die Bedeutung der Siedlungsflachen im Vordergrund
steht, ist fir die Wohnumfeldfunktion der Nahbereich von Wohngebieten relevant. Die
Versorgung mit Freiflachen, Gemeinbedarfseinrichtungen sowie Grinflachen in zumutbarer
Entfernung bestimmen daher im Wesentlichen das Wohnumfeld.

2.3.1.1.1 Wohnfunktion

Die Wohnfunktion wird im Untersuchungsgebiet vom Siedlungsbereich von Rétgesbuttel,
im nordlichen und 6stlichen Untersuchungsgebiet gepréagt.

Die Bewertung der Wohnfunktion wird anhand der Flachennutzungen und -funktionen vor-
genommen. Berlicksichtigt werden dabei die Gebietskategorien der Baunutzungsverord-
ung (BauNVO), auf die sich die gesetzlichen Vorgaben des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (BImSchG) und der 16. und 22. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV)
beziehen:

Neubau Kreuzungsbahnhof Rétgesbittel — km 24,137, UVS 6



<

L\ACO N BESTANDSERFASSUNG UND BEWERTUNG

Tab.5 Bewertung der Wohnfunktion

Funktionaler Wert /

Flachennutzungen Bedeutung

Wohnbauflachen (reine, allgemeine und besondere Wohngebiete)

Gebiete der 6ffentlichen Nutzung (= oft als Gemeinbedarfsflache sehr hoch (1)
ausgewiesen; z. B. Krankenhauser, Schulen)

Mischgebiete (dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Ge-
werbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stoéren) hoch (2)

Einzelanwesen, Gebaude im AuRenbereich

Gemeinbedarfsflachen, Sondergebiete mittel (3)
Gewerbe- und Industriegebiete gering (4)
nicht vergeben sehr gering (5)

Gemal dem Flachennutzungsplan von Roétgesbittel handelt es sich bei den Siedlungsfla-
chen in etwa gleichen Anteilen um reine Wohngebiete sowie Mischgebiete mit sehr hoher,
bzw. hoher Bedeutung fiir die Wohnfunktion. Wahrend sich im ndrdlichen Siedlungsbereich
eher gemischte Bauflachen befinden, kommen im sidlichen Siedlungsbereich eher reine
Wohnbauflachen vor.

Unweit der Hauptstral3e (B 4) liegt ein als ,Gemeinbedarfsflache* ausgewiesener Bereich.
In diesem befinden sich eine Schule und eine Kindertagesstatte sowie Sportplatze und eine
Grinflache. Gebiete der offentlichen Nutzung werden oft als Gemeinbedarfsflachen aus-
gewiesen. Schulen und Kindergarten gelten jedoch als sensible Nutzungen. lhnen kommt
eine sehr hohe Bedeutung zu.

Im Ostlichen Untersuchungsgebiet befindet sich weiterhin eine gewerblich genutzte Flache,
welche fiir die Wohnfunktion nur eine geringe Bedeutung aufweist.
2.3.1.1.2 Wohnumfeldfunktion

Die Wohnumfeldfunktion ist ein Sammelbegriff fir alle Freirdume im Nahbereich der Woh-
nung. Anhand der FlachengréRe und der Entfernung zum Wohnort wird zwischen woh-
nungsnahem und siedlungsnahem Freiraum unterschieden.

Der wohnungsnahe Freiraum ist dem unmittelbarem Wohnumfeld zugeordnet und der
Einzugsbereich beschrankt sich auf etwa 500 m. Zu diesem Freiraumtyp zahlen u.a. Grin-
anlagen.

Die Bewertung des wohnungsnahen Freiraums richtet sich nach folgender Tabelle:

Tab.6 Bewertung der Wohnumfeldfunktion

Grunflachennutzungen Funktionaler Wert / Bedeutung

Grun-/ Parkanlagen (GroR3e > 1 ha) sehr hoch (1)

Grin-/ Parkanlagen (GroRRe < 1 ha)

u. a. Friedhofe hoch (2)

u. a. Sportplatze und —anlagen / Spielplatze .
Kleingéarten mittel (3)
sonstige Grunflachen ohne Zweckbestimmung gering (4)
nicht vergeben sehr gering (5)

Die Wohnumfeldfunktion wird im Wesentlichen von privaten Gartengrundstiicken bestimmt.
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Weiterhin befinden sich im Siedlungsbereich zwei Griinanlagen. Diese weisen eine insge-
samt hohe Bedeutung fir die Wohnumfeldfunktion auf. In die Grinanlage direkt angren-
zend an die Bahntrasse ist ein Léschteich eingebettet, welcher zum verweilen einladt.

Im Bereich der Schule liegen zwei Sportplatze und ein Spielplatz mit mittlerer Bedeutung.

In der Gesamtbetrachtung besitzt die Ortschaft Rotgesbiittel eine sehr gute Versorgung mit
offentlichen Grunflachen, wobei der Siedlungsbereich immer wieder durch Griinziige un-
terbrochen wird und vereinzelt Griinflachen ohne Zweckbestimmung vorkommen.

An den Siedlungsraum schlie3t sich unmittelbar der siedlungsnahe Freiraum an, der ei-
ner land- oder forstwirtschaftlichen Nutzung unterliegt. Der siedlungsnahe Freiraum soll der
halb- und ganztagigen Erholung dienen. Ausgehend von der gedachten Siedlungsgrenze
erstreckt sich der Einzugsbereich bis zu einem Abstand von etwa 1000 m.

Insgesamt ist in dorflich gepragten Gebieten das Wohnumfeld nicht zwingend vom Vorhan-
densein offentlicher Grinflachen abhéngig. Die Funktion der Naherholung wird von den
zumeist vorhandenen Gartengrundstiicken aber auch von siedlungsnahen Freiflachen
Ubernommen. In landlichen Gegenden kann daher im Allgemeinen von einer hohen Be-
deutung der Wohnumfeldfunktion ausgegangen werden.

2.3.1.1.3 Vorbelastungen

Als Vorbelastungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion werden die Schall- und Schad-
stoffimmissionen eingestuft, die bereits jetzt auf die Menschen im Siedlungsbereich wirken.
Im Untersuchungsgebiet stehen die verkehrsbedingten Immissionen im Mittelpunkt der
Betrachtungen.

Im Allgemeinen ist der Grad der Beeintrachtigung von der Art und Entfernung des Ver-
kehrsweges sowie von den jeweiligen Flachennutzungen bzw. den damit verbundenen
Empfindlichkeiten abhangig.

Durch das o6stliche Untersuchungsgebiet verlauft die Bundesstral3e 4. Das direkte Umfeld
(50 m) wird als akustisch und lufthygienisch belastet eingestuft.

Weiterhin verlaufen hier die KreisstraBen 48 und 52. Auch hier ist von einer Belastung
durch Larm und Schadstoffimmissionen auszugehen.

Larmimmissionen ergeben sich zudem, auch vor allem fiir die Menschen, die in der Nahe
der Bahntrasse leben.
2.3.1.2 Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur

Fur die Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur kommen folgende Erfassungskriterien
zur Anwendung:

e landschaftsgebundene Erholungsstrukturen (Campingpléatze, Badeseen, Aussichts-
punkte, Freibader, Sportlatze, u. a.)

¢ Rad-, Wander- und Reitwege
geschiuitzte Bereiche (z. B. Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete)

e  Vorbelastungen (v. a. Larm)

Die Bewertung der Erholungseignung richtet sich neben dem Vorhandensein bestimmter
erholungsrelevanter Infrastrukturen auch nach der Erlebbarkeit der Landschaft und der
Gesamtbewertung des Landschaftsbildes.

Naherholungsmoglichkeiten bietet der ca. 5 ha groRe Campingplatz ,Glockenheide* wel-
cher sich unweit von der westlichen Untersuchungsgrenze befindet. Der Abzweig zum
Campingplatz befindet sich an der ,Alten Heerstral3e“. Der ganzjahrig gedffnete Camping-
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platz liegt inmitten eines Heidewaldes und ist von mittlerer Bedeutung fur die naturgebun-
dene Erholung. Weiterhin liegen in der Ortschaft zwei Sportplatze sowie ein Spielplatz,
welche fur die Erholung eine ebenfalls mittlere Wertigkeit aufweisen. Auch liegen im Sied-
lungsbereich zwei Griinanlagen. Zum einen auf der bahnrechten Seite direkt an die Trasse
angrenzend, zum anderen neben dem Sportplatz an der StralBe ,Zum Sportplatz”. In erst-
genannte ist ein Loschteich eingebettet. Beiden Griinanlagen kommt eine hohe Bedeutung
fur die Erholungsnutzung zu.

Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen mehrere Radwege. Durch den Ort und dann
weiterverlaufend entlang der K 48, verlauft der Radweg ,,Rundkurs durch den Papenteich”.
Dieser kreuzt die Bahntrasse bei km 24,32. Weiterhin verlaufen entlang der K 48 die Rad-
wege ,Hohne", ,5 LK-Tour* und der Radweg ,Hildesheim-Rdtgesbuttel”.

Als Wanderweg ist die ,Nordkreisroute* zu nennen, welche als flache, waldreiche Strecke
durch eine abwechslungsreiche Landschaft, beschrieben wird.

Geschutzter Bereich ist im Untersuchungsgebiet das Landschaftsschutzgebiet Papenteich
und Schweineholz, von welchem sich Teile im stidlichen Untersuchungsgebiet befinden.

Als Vorbelastungen sind analog zu den Vorbelastungen des Landschaftsbildes als optische
Storfaktoren die Bahntrasse an sich, welche die Landschaft zerschneidet zu nennen.
Larmemissionen gehen von vorbeifahrenden Ziigen sowie vom Stra3enverkehr aus. Zu-
satzlich wirkt der Bahn- und Stral3enverkehr als Barriere fir kreuzende Radfahrer und
FuRganger und stellt gleichzeitig eine Gefahrenquelle dar.

Insgesamt ist das Untersuchungsgebiet in Verbindung mit der mittleren Landschaftshild-
qualitat von mittlerer Bedeutung fir die naturgebundene Erholungsnutzung, wobei ange-
merkt wird, dass die Ortschaft an sich mit Erholungsflachen sehr gut ausgestattet ist.

2.3.2 Kultur-und Sachguter

2.3.2.1 Bestand

Es kommen folgende Erfassungskriterien zur Anwendung:

e Bau- und Bodendenkmale
¢ Stadtebaulich pragende Ensemble
e Bedeutsame Sachgiter von 6ffentlichem Interesse

Baudenkmale

Im Untersuchungsgebiet befinden sich nach Angaben des Landkreis Githorn Fachbereich
Bauwesen, Abteilung Bauordnung und Ortsplanung 3 Baudenkmale (schriftl. Mitteilung
vom 19.11.2013).

Dazu gehort zum einen die Evangelisch-lutherische Kirche und Kriegerdenkmal in
Rotgesbuittel an der Dorfstral3e (BauD1). Die Kapelle wurde 1250 errichtet und 1928 durch
einen Anbau erweitert. Zum anderen liegt ein denkmalgeschiitztes Gebaude auf der bahn-
linken Seite im Bereich Alte HeerstralR3e/ Dorfstral3e (BauD2).

Ein weiteres Baudenkmal befindet sich im Bereich HaupstraRe/ Schierenbalken. Hier liegt
das Gografenhaus (BauD3). Es wurde im Jahre 1591 erbaut und ist das alteste Haus im
Ort. Hier war friher der Sitz der obersten Verwaltung fiir das ganze Gebiet.

Die Baudenkmale sind in der Bestandskarte ,Menschen, Kultur- und Sachguter* mit den
Kirzeln BauD (fur Baudenkmal) verortet.
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Bodendenkmale

Bekannte Bodendenkmale kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Stadtebaulich prdgende Ensemble

Besondere stadtebaulich pragende Ensembles oder Ortshilder mit besonders charakteristi-
scher Eigenart sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Bedeutsame Sachgtiter von dffentlichem Interesse

Bedeutsame Sachgtiter von offentlichem Interesse kommen, bis auf die ackerbaulich ge-
nutzten Flachen, im Untersuchungsgebiet nicht vor.

2.3.2.2 Bewertung

Die Bedeutung des Schutzgutes wird hinsichtlich folgender Kriterien bewertet:

e Denkmalschutz, Bodendenkmalschutz
e Seltenheit, Eigenart, Reprasentativitat

Denkmalschutz, Bodendenkmalschutz

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere Baudenkmale. Die genannten Flachen sind
von grofRer Bedeutung und daher besonders zu schiitzen.

Seltenheit, Eigenart, Reprasentativitat

Die Bedeutung hinsichtlich der Seltenheit, Eigenart und Reprasentativitat der Baudenkmale
wird als sehr hoch eingeschatzt.

2.3.3 Boden

2.3.3.1 Bestand

Folgende Erfassungskriterien kommen fir das Schutzgut Boden zur Anwendung:

nattrliche und anthropogene Bdden

Geologie und Ausgangsgestein

Flachen mit morphogenetisch bedeutsamen Formen (Geotope)
anthropogene Uberpragung

Bodenschutzgebiete, Bodenschutzwalder, Rohstofflagerstétten

Natlrliche und anthropogene Bdden

Das Untersuchungsgebiet gehoért zu der BodengroRlandschaft ,Geestplatten und Endmo-
ranen“ und befindet sich zum Teil in Lehmverbreitungsgebieten, z.T. in Talsandgebieten.

Braunerden, als terrestrische Boden, dominieren den Teil dstlich der Bahnstrecke im
Untersuchungsgebiet. Dabei kommt Pseudogley-Braunerde im grof3ten Teil des Siedlungs-
bereichs von Roétgesbiittel vor. Vor allem westlich der Bahnstrecke erstrecken sich in einem
schmalen Band die semiterrestrischen Gleybdden.

Geologie und Ausgangsgestein

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Weser-Aller-Urstromtal. Entsprechend der Lage
im Norddeutschen Tiefland sind die Ausgangsgesteine der Bodenbildung eiszeitlichen Ur-
sprungs aus der Periode des Quartars. Als Hauptablagerungen sind hier Geschiebemergel/
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-lehme der Grundmorane und Schmelzwassersande vorzufinden. Teilweise sind auch
Wechsellagerungen aus Sanden und bindigen Schichten anzutreffen.

Flachen mit morphogenetisch bedeutsamen Formen (Geotope) sind im Untersu-
chungsgebiet nicht bekannt.

Anthropogene Vorbelastungen des Bodens bestehen vor allem hinsichtlich vollstandig
versiegelter Flachen, z.B. im Bereich der Siedlungsflaichen und auf Stral3en und Gehwe-
gen. Eine natirliche und ungestdrte Bodenentwicklung ist hier, wodurch an diesen Stellen
nicht von nattrlichen oder naturnahen Bodentypen auszugehen ist.

Durch den Bau der Bahnanlagen sind im Untersuchungsbereich weiterhin anthropogene
Auffillungen vorhanden. Es ist davon auszugehen, dass ein Grof3teil dieser Auffillungen
aus den, aus der Umgebung vorhandenen Boden besteht, so dass ein Ubergang von Auf-
fullung zum gewachsenen Baugrund nicht immer eindeutig erkennbar ist. Meist sind diese
Auffillungen lockerer gelagert als der natirlich gewachsene Boden.

Insgesamt ist im nordlichen Untersuchungsraum ein maRiger Versiegelungsgrad durch den
Bahnkorper, befestigte Stralen und Siedlungsbereiche gegeben. Sidlich des Bahnhofs
sind geringe Versieglungsgrade gegeben. Die mittlere Versiegelung der Gemeinde betragt
5-10%.

Fur das Untersuchungsgebiet sind keine Bodenschutzgebiete oder —wéalder ausgewie-
sen. Auch kommen hier keine Rohstofflagerstéatten vor. Bekannte Altablagerungen oder
Ristungsaltlasten kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Suchraume fir schutzwiirdige Béden kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

2.3.3.2 Bewertung

Die Bewertung des Schutzgutes Boden erfolgt verbal-argumentativ hinsichtlich nachfolgen-
der Kriterien:

¢ Natlrliche Bodenfunktionen: biotische Lebensraumfunktion, Puffer- und Filterfunktion,
Speicher- und Regelungsfunktion fiir den Wasserhaushalt

e Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte

¢ Nutzungsfunktion: natirliche Ertragsfunktion

Grundsatzlich gilt, dass unter Versieglungsflachen samtliche Bodenfunktionen ausgeschal-
tet sind.

Natlrliche Bodenfunktionen

Grundsétzlich erflllen fast alle Boden eine Funktion als Lebensraum fir Pflanzen und
Tiere. Bei der Einschatzung der biotischen Lebensraumfunktion werden solche Standorte
hoher bewertet, die potentiell seltenen Arten einen Lebensraum bieten. Es handelt sich in
erster Linie um Bdden mit extremen Standortbedingungen (z. B. nass, sehr sauer, beson-
ders trocken und nahrstoffarm).

Aufgrund ihrer Standortbedingungen (grundwasserbeeinflusst, mittlere Wasserspeicherka-
pazitat, geringe Nahstoffverfliigbarkeit) gelten die im Untersuchungsbereich auftretenden
Gleye als wertvolle Bodenstandorte. Auch wenn diese hier zum Grof3teil in ihrer Struktur
stark verandert sind, besitzen sie ein hohes Potenzial als Biotope fir sehr spezialisierte
und schutzwiirdige Arten und weisen somit eine hohe Lebensraumfunktion auf. Die im
Bereich Rotgesbittel vorkommenden Braunerden weisen aufgrund ihrer eher ausgegliche-

Neubau Kreuzungsbahnhof Rétgesbittel — km 24,137, UVS 11




<

LACO N BESTANDSERFASSUNG UND BEWERTUNG

nen Standortbedingungen (geringer Wasserspeicherkapazitat, geringe N&ahrstoffverfigbar-
keit, gute Durchluftung) nur eine allgemeine Bedeutung als Lebensraum auf.

Grundlage der Bewertung der Puffer- und Filterfunktion ist die Humusmenge im Boden,
die Wasserdurchlassigkeit, die Bindungsstarke fir Schwermetalle, das Bindungsvermdgen
fur das Nahrstoffspeicher-/ Schadstoffbindungsvermégen und die Filterstrecke zum anste-
henden Grundwasser.

Auf Grundlage der genannten Kriterien ergibt sich fir die aus lehmigem Substrat beste-
henden und grundwassernahen Gleye im Untersuchungsbereich insgesamt eine mittlere
Bedeutung, fur die Braunerden eine geringe bis mittlere Bedeutung fiir die Puffer- und
Filterfunktion.

Als Kriterium furr die Speicher- und Regelungsfunktion des Bodens im Wasserhaushalt
wird die Austauschhaufigkeit des Bodenwassers herangezogen. Bei einer geringen Aus-
tauschhaufigkeit ist die zurtickgehaltene Wassermenge im Boden hoch, was positiv fiir den
Landschaftswasserhaushalt zu bewerten ist. Langere Verweilzeiten erlauben zudem einen
besseren Abbau eingetragener Stoffe und wirken sich somit positiv auf die Sickerwasser-
qualitat aus. Andererseits ist die Grundwasserneubildungsrate dann entsprechend niedrig,
da das Niederschlagswasser Uberwiegend im Boden verbleibt und von Pflanzen aufge-
nommen wird.

Die grundwasserbeeinflussten Gleye sind das gesamte Jahr im obersten Bodenmeter aus-
reichend mit Wasser versorgt, wobei sie im entwasserten Zustand unter landwirtschaftli-
cher Nutzung eine hoéhere Grundwasserneubildungsrate besitzen. Die Gleye im Planungs-
gebiet erhalten eine hohe Bewertung der Speicher- und Regelungsfunktion im Wasser-
haushalt.

Die Braunerden im Planungsgebiet erhalten eine geringe (bis mittlere) Bewertung der
Speicher- und Regelungsfunktion im Wasserhaushalt.
Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte

Die Archivfunktion von Bdden stellt Informationen tUber natur- und kulturhistorisch relevante
sowie seltene Béden und Bodenformen bereit.

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Gleye und Braunerden sind durch Entwésse-
rung und Nutzung beeintrachtigt und fur die Archivfunktion von untergeordneter Bedeutung.
Nutzungsfunktion

Die natirliche Ertragsfunktion spiegelt die natirliche Bodenfruchtbarkeit wider.

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Gleye, welche auf mafig nahrstoffversorgten
lehmigen Substraten mit Grundwassereinfluss anstehen und daher schlecht durchliftet
sind, besitzen eine mittlere natirliche Ertragsfunktion.

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Braunerden, welche auf nahrstoffarmen leh-
mig-sandigen Substraten mit wenig Grundwassereinfluss anstehen, besitzen eine geringe
natirliche Ertragsfunktion.

Das Standortbezogene ackerbauliche Ertragspotenzial im, bezogen auf das gesamte
Untersuchungsgebiet sowie die umliegenden Flachen, mittel zu bewerten.
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Gesamtbewertung

In der Gesamtbewertung werden die einzelnen Bodenfunktionen zu einem Gesamtwert
zusammengefasst. Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Gleye erlangen eine ins-
gesamt hohe Wertigkeit. Sie besitzen aufgrund ihrer Grundwasserbeeinflussung eine hohe
Leistungsfahigkeit fur den Natur- und Wasserhaushalt. Die Pseudogley-Braunerden sind
von insgesamt geringer bis mittlerer naturschutzfachlicher Wertigkeit.

Allgemein gelten Boden mit einer hohen Wertstufe als Béden von besonderer Bedeutung,
wahrend Boden mit mittleren und geringeren Wertstufen von allgemeiner Bedeutung sind.

2.3.4 Wasser

Das Schutzgut Wasser wird im Folgenden getrennt nach Grundwasser und Oberflachen-
wasser betrachtet.

2.3.4.1 Grundwasser

2.3.4.1.1 Bestand

Fur das Grundwasser kommen folgende Erfassungskriterien zur Anwendung:

e  Grundwasserflurabstande, GrundwasserflieRrichtung, Grundwasserhdhen, Grund-
wasserscheiden

e Nachrichtliche Ubernahme: Wasserschutzgebiete, Entnahmestellen

e Vorbelastungen

Im Untersuchungsgebiet iberwiegen Standorte mit geringen Grundwasserstanden. So liegt
die Grundwasseroberflache bei > 60°m — 62,5°m U.NN bei Gelandehdhen von etwa 62 m —
64 m U.NN. Laut dem geotechnischen Bericht wurden Grundwasserhéhen von 1,1 m —
1,75 m u. SO (Schienenoberkante) erkundet.

Wasserschutzgebiete, Entnahmestellen sowie Abwasseranlagen liegen nicht im
Untersuchungsgebiet.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen in erster Linie infolge der Ackernutzung im Untersuchungsgebiet
sowie den angrenzenden Flachen. Die intensive landwirtschaftliche Bodennutzung beein-
trachtigt die Grundwasserqualitat im Wesentlichen durch den Eintrag von Nahrstoffen und
Pflanzenschutzmitteln bzw. deren Abbau- und Zerfallsprodukte.

Im Bereich der vorhandenen Versiegelungen und Teilversiegelungen der Verkehrsflachen
und Siedlungsbereiche ist die Versickerungsfahigkeit der Boden sehr stark eingeschrankt.
Das Niederschlagswasser wird Uber Versickerungsmulden bzw. die umliegenden Ackerfla-
chen ins Grundwasser abgefiihrt bzw. durch die vorhandene Kanalisation der Grundwas-
serneubildung génzlich entzogen.

2.3.4.1.2 Bewertung

Die Bedeutung des Schutzgutes Grundwasser insgesamt wird hinsichtlich folgender Krite-
rien bewertet:

e Biotische Standortfunktion
¢ Nutzbares Grundwasserdargebot (Grundwasserneubildung, Empfindlichkeit des
Grundwassers gegeniiber Schadstoffen)
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Biotische Standortfunktion

Ausgesprochene Feuchtgebiete, welche eine hohe Bedeutung der biotischen Standortfunk-
tion ausmachen wirden, kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor. Insgesamt ist daher
von einer allgemeinen Bedeutung des Grundwassers auszugehen.

Nutzbares Grundwasserdargebot

Unter dem nutzbaren Grundwasserdargebot wird diejenige Grundwassermenge verstan-
den, die sich Uber einen langeren Zeitraum im Durchschnitt pro Zeiteinheit neu bildet und
damit entnommen werden kann, ohne dass die Grundwasserlagerstatte erschopft wird.

Fur ein nutzbares Grundwasserdargebot sind sowohl Quantitéat als auch Qualitat des
Grundwassers von Belang. Insofern spielt zum einen die Grundwasserneubildung (relevant
fur die Quantitat), zum anderen die Empfindlichkeit des obersten Grundwasserleiters ge-
genliber Schadstoffeintrag (relevant fur die Qualitat) eine Rolle.

Grundwasserneubildung

Die Grundwasserneubildungsrate wurde aus der Karte ,Grundwasserneubildung” des Kar-
tendienstes NIMIS (LBEG 2008) abgeleitet.

Generell gilt, dass in Bereichen versiegelter Flachen keine Grundwasserneubildung statt-
findet.

Westlich der Bahntrasse liegt die Grundwasserneubildung zwischen 51 — 100 mm/ Jahr
und ist damit in Bezug auf die Quantitat (ARUM 1993) von nur geringer Bedeutung. Ostlich
der Bahntrasse kommen Grundwasserneubildungsraten von 101 — 150 mm/ Jahr. Hier ist
die Grundwasserneubildung von mittlerer Bedeutung.

Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniber Schadstoffen

Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers wurde aus der “hydrogeologischen
Ubersichtskarte* (1:200.000) (LBEG) abgeleitet. Demzufolge besteht im gesamten Unter-
suchungsgebiet eine geringe Verschmutzungsempfindlichkeit gegeniber flachenhaft
eindringenden Schadstoffen. Das Schutzpotenzial der Grundwassertiberdeckung ist hoch.

Nutzbares Grundwasserdargebot

Aus den oben genannten Kriterien (Grundwasserneubildung und Empfindlichkeit des
obersten Grundwasserleiters gegenlber Schadstoffeintragen) ergibt flr das westliche
Untersuchungsgebiet aufgrund der geringen Grundwasserneubildung und der geringen
Verschmutzungsempfindlichkeit, ein nutzbares Grundwasserdargebot von mittlerer Wer-
tigkeit. Im dstlichen Untersuchungsgebiet ist das nutzbare Grundwasserdargebot von mitt-
lerer bis hoher Bedeutung.

2.3.4.2 Oberflachenwasser

Unter Oberflachenwasser werden Stand- und FlieBgewasser bzw. auch deren Ubergénge
verstanden.

2.3.4.2.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere Flie3- und Standgewasser.
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FlieRgewasser

Das langstes FlieRgewasser im Untersuchungsgebiet ist der ,maRig ausgebaute Tiefland-
bach mit Sandsubstrat* (FMS) ,Ausbiittler Riede", westlich der Bahntrasse.

Weitere FlieRgewadsser kommen im sudlichen Untersuchungsgebiet vor und wurden als
.Nahrstoffreicher Graben" (FGR) oder bei Vegetationsarmut aufgrund starker Beschattung
als ,Sonstiger vegetationsarmer Graben" (FGZ) erfasst.

Innerhalb des schmalen Waldsaumes am Sudwestende des UG verlauft ein flaches und
schmales Nebengewasser der Riede, das aufgrund der Beschattung nahezu vegetations-
frei ist. Das Gewasser wurde als ,Naturnaher Tieflandbach mit Sandsubstrat* (FBS) kar-
tiert.

Standgewasser

Sudlich des Bahnsteigs liegt zwischen Ortsrand und der Gleisanlage ein Léschteich. Dieser
wurde als ,naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser* (SEZ) kartiert. Dem Wasserkorper
schlief3t sich ein breiter Réhrichtgurtel (VER) an.

Drei weitere als ,naturnahe nahrstoffreiche Stillgewasser* (SEZ) erfasste Kleingewasser
kommen im Stiden des Untersuchungsgebiets vor.

Als weitere Gewasser im Untersuchungsgebiet sind innerhalb des Erlenbruches drei kleine
Waldtiimpel (STW) zu nennen.
2.3.4.2.2 Bewertung

Die Bedeutung des Schutzgutes Oberflachenwasser wird hinsichtlich folgender Kriterien
bewertet:

e Naturnahe

e  Gewasserqualitat

e  biotische Standortfunktion

e Regulations- und Retentionsfunktion

Naturnahe

Die Naturndhe der Standgewdésser wird anhand der Parameter Sohlenstruktur, Uferprofil
sowie Vorhandensein von Tauch-/ Schwimmblattvegetation und Rohrichtbestdnde bewer-
tet. Der zwischen dem westlichen Ortsrand von Rétgesbuttel und der Gleisanlage lie-
gende Lodschteich weist aufgrund seiner floristischen Auspragung und der Auspragung
eines breiten Rohrichtgurtels sowie seinen natlrlichen Verlandungsbereich eine hohe
Naturnéhe auf.

Den naturnahen nahrstoffreichen Stillgewassern (SEZ) kommt eine mittlere bis hohe Na-
turnd&he zu. Zwei der Gewasser sind eingefasst von kurz gehaltenen Rasenflachen (Mahd,
Beweidung durch Schafe), auf denen einzelne Altbdume stehen. Das dritte Stillgewéasser
liegt am Rand einer grof3en Ackerflache und weist einen naturndheren Charakter auf. Es ist
von lockeren Gehélzgruppen, welche auf feuchtem Griinland wachsen, umgeben. Verlan-
dungsbereiche sind nur partiell ausgebildet.

Die Waldtiimpel im stdlichen Untersuchungsgebiet weisen eine hohe Naturnahe auf. Die
Gewasser sind nahezu vollstandig von der Wasserlinse (Lemna minor) bedeckt und spar-
lich von Schilf umwachsen sind. Weiterhin sind die Gewasser vollstéandig beschattet. Die
Ufer sowie die Gewassersohle sind unverbaut bzw. unbefestigt.
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Die FlieRgewasser wurden hauptséchlich zur Entwéasserung der landwirtschaftlichen Fla-
chen angelegt. Die Ausbiittler Riede weist eine sandige Sohle und eine hohe FlieR3ge-
schwindigkeit auf. Stidlich der StralRenquerung ist sein Lauf relativ naturnah, danach ver-
lauft er entlang der StralRe und des Feldrandes begradigt. Abschnittsweise ist ein Saum
aus Ruderal- oder Uferpflanzen vorhanden. Dem maRig ausgebauten Tieflandbach kommt
eine geringe bis mittlere Naturnédhe zu. Eine anthropogene Beeinflussung ist erkennbar, die
Sohlenstruktur sowie das Langs- und Querprofil sind merklich beeintrachtigt.

Die im sudlichen Teil des Untersuchungsgebiets vorkommenden Graben weisen einen
naturfernen, begradigten Charakter und damit eine geringe Naturnahe auf.

Die naturnahen Strukturen des Tieflandbachs innerhalb des schmalen Waldsaumes mit
maandrierendem Verlauf und beidseitigem Gehdlzsaum aus Weiden-Uferwald lassen eine
Einstufung Gewéasser mit hoher Naturndahe zu. Weiterhin ist das Gewasser nach
§ 30 BNatSchG i. V. m. 8 24 NAGBNatSchG als geschutztes Biotop einzustufen.

Gewasserqualitat

Bei den Standgewassern kann von einem eutrophen Zustand ausgegangen werden. Eut-
rophe Gewasser sind durch einen hohen Phosphatgehalt und einer daraus resultierenden
hohen Produktion von Biomasse gekennzeichnet. Die Gewasserqualitat wird mittel bewer-
tet.

Fur die FlieBgewasser ist eher von einer geringen bis mittleren Wasserqualitat auszuge-
hen. Der Eintrag von Gilille, Diinger und Pflanzenschutzmitteln aufgrund der intensiv land-
wirtschaftlichen genutzten Flachen auf den umliegenden Bereichen belasten die Gewasser
kritisch (Gewassergute Il-1ll nach dem Saprobiensystem).

Biotische Standortfunktion

Die biotische Standortfunktion (Lebensraumfunktion) beschreibt die Eignung, insbesondere
aufgrund der Gewasserstruktur (vgl. Naturnédhe) und der Wasserqualitat, aquatischen Arten
und Lebensgemeinschaften einen Lebensraum zu bieten.

Demnach kommt den Standgewassern aufgrund der mittleren Wasserqualitdt und der
mittleren bis hohen Naturndhe eine hohe biotische Lebensraumfunktion zu. Sie bieten
einen Lebensraum fir zahlreiche Tierarten, vor allem fir Amphibien und Insekten.

Aufgrund der geringen bis mittleren Naturnédhe sowie der geringen bis mittleren Wasser-
qualitat der FlieBgewdasser im Untersuchungsgebiet sind diese als Lebensraum von all-
gemeiner Bedeutung. Der Tieflandbach weist eine hohe Bedeutung auf.

Retentionsfunktion

Die Féahigkeit einer Landschaft zum Wasserrickhalt wird unter der Retentionsfunktion zu-
sammengefasst. Den Standgewassern kommt eine besondere Bedeutung fir die Reten-
tionsfunktion zu, da durch den vorhandenen Stauraum ein ausgeglichener Abfluss des an-
fallenden Niederschlagswassers gesichert wird.

Da das FlieRgewdasser dazu angelegt wurde, die angrenzenden Flachen zu entwassern,
ist ihre Retentionsfunktion von untergeordneter Bedeutung.

Regulationsfunktion

Die Regulationsfunktion, hier nur das nattirliche Selbstreinigungsvermdgen (Abbauleistung
organischer Substanzen durch Bakterien und Mikroorganismen) von Oberflachengewdas-
sern, ist u.a. von der Gewassermorphologie, vom Nahrstoff- und Sauerstoffgehalt und vom
pH-Wert des Gewdassers abhéngig.
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Als eutrophe Gewasser sind die Standgewasser durch weniger gute Sauerstoffverhaltnis-
se und hohe Nahrstoffgehalte gekennzeichnet. Den Gewassern kommt demnach eine all-
gemeine Bedeutung fiir die Regulationsfunktion zu.

Bei dem Uberwiegenden Teil der FlieRgewasser ist davon auszugehen, dass die Nahr-
stoffgehalte aufgrund von Stoffeintragen hoch sind, eine geringe FlieRgeschwindigkeit be-
dingt zusatzlich eine niedrige Zufuhr von Sauerstoff. Die Regulationsfunktion ist deshalb
von untergeordneter Bedeutung.

Die Ausbutteler Riede weist eine hohere FlieRgeschwindigkeit aus. Die Regulationsfunktion
ist von untergeordneter bis allgemeiner Bedeutung.

Gesamtbewertung Oberflachenwasser

Fur die Gesamtbewertung der Gewdasser wurden die Wertstufen der oben genannten Krite-
rien zusammengefasst.

Allen Standgewéassern kommt aufgrund der mittleren bis hohen Naturndhe und mittleren
Wasserqualitat sowie der damit verbundenen mittleren bis hohen Lebensraumfunktion, der
hohen Retentionsfunktion und der mittleren Regulationsfunktion eine insgesamt hohe na-
turschutzfachliche Wertigkeit (nach DRACHENFELS (2012) Wertstufe V) zu.

Dem naturnahen Tieflandbach kommt ebenfalls eine hohe Wertigkeit zu (nach DRACHEN-
FELS (2012) Wertstufe V). Die anderen FlieRgewasserabschnitte im Untersuchungsgebiet
sind von geringer bis allgemeiner naturschutzfachlicher Wertigkeit.

2.3.5 Klimaund Lufthygiene

Das Klima im Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der gemaRigten Breiten im Ubergangs-
bereich zwischen atlantisch und kontinental gepragten Gebieten. Es vermittelt klimatisch
zwischen dem atlantisch gepréagten Niederelbegebiet und der Lineburger Heide im Norden
und Westen und dem mittel- und ostdeutschen Binnenklima. Die Jahresmitteltemperatur
liegt bei 9°C, der Jahresniederschlag bei 646 mm.

Die folgenden Erfassungskriterien kommen fiir die Schutzgtter Klima und Lufthygiene zur
Anwendung:

e Gelandeklimatische und lufthygienische Raumeinheiten
- Wirkungsraume
- Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebiete
- Kaltluft- und Frischluftabflussbahnen
- Kaltluftsammelgebiete
e raumwirksame Vorbelastungen

Unter Wirkungsraumen werden Bereiche zusammengefasst, die von einer erhdhten biokli-
matischen und lufthygienischen Belastung gepréagt sind.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich Teile der Ortschaft Rotgesbuittel. Vor allem das
nordliche und 6stliche Untersuchungsgebiet ist von der Siedlung gepragt. Der Siedlungsbe-
reich kann als Wirkungsraum mit dorflichem Charakter eingestuft werden, von ihm geht
eine geringe bis mittlere klimatische Belastung aus.

Im sudlichen und westlichen Bereich des Untersuchungsgebietes dominieren klimatische
und lufthygienische Ausgleichsraume. Diese kénnen die Belastungen von Wirkungsraumen
vermindern oder abbauen.
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Im Untersuchungsgebiet sowie in der unmittelbaren Umgebung kommen Uberwiegend
grof3flachige kaltluftproduzierende Offenlandbereiche vor, welche aufgrund des Siedlungs-
bezugs fiir die bioklimatische Ausgleichfunktion von hoher Bedeutung sind.

Geholzbestande gelten als Frischluftentstehungsgebiete. Sie wirken als Filter fir Luft-
schadstoffe und staubférmige Verunreinigungen und Ubernehmen somit lufthygienische
Ausgleichsfunktionen. Es wird davon ausgegangen, dass Gehdlzbestdnde mit Sied-
lungsbezug ab einer GrofRe von 1 ha eine hohe Bedeutung fiir die lufthygienische Aus-
gleichsfunktion haben. Im Untersuchungsgebiet kommen eher kleinflachige bzw. lineare
Geholzstrukturen, die bahntrassen- bzw. stralenbegleitend auftreten vor. Sie sind von mitt-
lerer Bedeutung fir die lufthygienische Ausgleichsfunktion.

GrolRere Gelandeerhebungen sind im Untersuchungsgebiet sowie in der unmittelbaren
Umgebung nicht vorzufinden, die Reliefenergie ist allgemein gering. Als Kalt- und Frisch-
luftbahn kann jedoch die Bahntrasse an sich betrachtet werden. Durch den nahezu
barrierefreien Verlauf der Trasse wird Kalt- bzw. Frischluft in Siedlungsbereiche transpor-
tiert. Durch die Zufuhr von Kalt- bzw. Frischluft kann die stadtische Erwarmung vermindert
und die Luftqualitat verbessert werden, wodurch positive klimatische und lufthygienische
Effekte in Siedlungsgebieten erzielt werden.

Kaltluftsammelgebiete liegen nicht im Betrachtungsbereich.

Weiterhin  kommen raumwirksame Vorbelastungen durch GrofRemittenten im Unter-
suchungsgebiet sowie in der unmittelbaren Umgebung des Bahniibergangs nicht vor. Die
lufthygienische Situation wird im Wesentlichen vom Stral3enverkehr bestimmt.

Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen die KreisstraBen 48 und 52. Es handelt sich
hierbei um eine lineare Emissionsquelle. Das direkte Umfeld (50 m) wird als lufthygienisch
belastet eingestuft. Die BundesstralRe 4 liegt auerhalb des Untersuchungskorridors des
Schutzgutes Klima.

Insgesamt kann der Betrachtungsraum jedoch als allgemein klimadkologisch und lufthygie-
nisch gering bis maRig belastet eingestuft werden.

2.3.6 Pflanzen und Tiere
2.3.6.1 Pflanzen/ Biotope
2.3.6.1.1 Bestand

Die Erfassung von Lebensraum- und Biotoptypen, Nutzungs- und Strukturtypen erfolgte
flachendeckend im Juli 2012 (SCHUSSLER-PLAN, 2012) sowie im Mai 2013 (eigene Er-
fassung) beidseitig eines 100 m breiten Korridors entlang der bestehenden Bahntrasse.
Geholze sowie geschitzte und gefahrdete Pflanzenarten werden innerhalb eines i. d. R.
beidseitig 25 m breiten Streifens zusatzlich differenziert kartiert.

Im Folgenden werden die vorkommenden Biotoptypen beschrieben und bewertet
(SCHUSSLER-PLAN, 2012; eigene Erfassung, 2013). Die Kartierung und Bewertung er-
folgte auf Basis des Kartierschliissel fir Biotoptypen in Niedersachsen (V. DRACHEN-
FELS, 2011) sowie der Einstufungen der Biotoptypen in Niedersachsen (V. DRACHEN-
FELS, 2012).

Walder

Im Westen des UGs erstreckt sich entlang der Alten Heerstral3e ein Erlen-Bruchwald néhr-
stoffreicher Standorte (WAR). Trotz der geringen FlachengréRe des Waldes und des wenig
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entwickelten Heterogenitat, ist der Biotoptyp nach 8§30 BNatSchG i. V.m.
§ 24 NAGBNatSchG geschitzt. Der Bestand und die sitidlich angrenzenden Flachen sind
Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes ,Papenteich und Schweineholz“. Im norddstli-
chen Teil des UGs befindet sich ein flachiger Gehdlzbestand, der einst aus einer Pflanzung
hervorging. Er ist demnach als Laubforst (WX) anzusprechen. Die Baumarten setzen sich
dabei aus verschiedenen Weidenarten (Salix spec.), Schwarzerle (Alnus glutinosa) und
Zitterpappel (Populus tremula) zusammen. Da hier keine Pflege stattgefunden hat entwi-
ckelt sich der Bestand zu einer dichten naturnahen Gehdlzflache. Hierbei spielen vor allem
die austreibenden Strauchweiden eine Rolle. Da der Boden frisch bis zuweilen feucht ist,
wird dem Bestand gleichzeitig die Bezeichnung Weiden-Sumpfwald (WNW) gegeben (vgl.
von Drachenfels 2011). Da die typische Auspragung nasser Standorte (v.a. Nassezeiger in
der Krautschicht) nur lokal auftreten und sich kein zusammenhéngender Sumpfwald ergibt,
besteht kein gesetzlicher Schutz fir diesen Biotoptyp. In der Gesamtbewertung wird dem
Biotopkomplex aber die Wertstufe IV (besondere bis allgemeine Bedeutung) zugewiesen.
Nach Osten dinnt der Bestand aus und wird trockener. Einzelne junge Weiden stehen hier
in Nachbarschaft mit jungen Stieleichen (Quercus robur) innerhalb einer graserdominierten
Ruderalflur. Dieser Sukzessionsstreifen wird in Kombination mit einer Graserflur als Wald-
rand mittlerer Standorte (WRM) erfasst.

Im mittleren Bereich des UGs befindet sich entlang eines naturnahen Grabens (Nebenge-
wasser der ,Roétgesblittler Riede*) ein feuchter, flachiger Gehoélzstreifen. Der nérdliche Ab-
schnitt weist mit etwa 20 m nur eine geringe Breite auf, angrenzend befinden sich Ackerfla-
chen. Der Gehdlzsaum ist von alten Baumweiden und Erlen dominiert, die Krautschicht
weist Stickstoffzeiger wie GroR3e Brennnessel (Urtica dioca) auf. Der Bestand wurde daher
als Biotoptyp (Erlen-) Weiden-Bachuferwald (WWB) eingestuft. Trotz der geringen Fla-
chengréRe des Waldes ist der Biotoptyp nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG
geschiitzt. Zusatzlich ist dieser Biotoptyp dem FFH-Lebensraumtyp 91EO zuzuordnen;
auch ohne Beimischung von Erle und/oder Esche. Sidlich an den Bachuferwald schlief3t
sich ein breiter werdender_Eichen- und Hainbuchenmischwald feuchter, basenreicher
Standorte (WCR) an. Der Bestand wird Uberwiegend von Eichen, Buchen, Erlen und Birken
verschiedenen Altersstufen gebildet wobei ein erheblicher Anteil von Altbaumen zu nennen
ist. Nach Osten hin kommen Hasel- und Holundergebiische vor. Auf dem frischen bis
feuchten Boden dominieren Feuchte- und Basenzeiger wie Giersch (Aegopodium
podagraria) und Klettenlabkraut (Galium aparine). Zudem wurde ein ausgepragter
Frihjahrsspekt mit Buschwindréschen (Anemone nemorosa) festgestellt. Der Bestand ist
als ,uferbegleitende naturnahe Vegetation®* gemall § 30 BNatSchG i.V.m.
§ 24 NAGBNatSchG geschiitzt. Zudem ist eine Zuordnung zum FFH-Lebensraumtyp 9160
gegeben. Im westlichen Teil dieses streifenférmigen Waldes befindet sich ein kleiner Laub-
forst aus einheimischen Arten (WXH) aus Erlen und Rotbuchen, welcher aus forstlicher
Anpflanzung hervorgegangen ist.

Im Sudteil des UG wurde westlich der Gleistrasse an einer Wegkreuzung ein Eichen- und
Hainbuchenmischwald feuchter, maRig basenreicher Standorte (WCA) erfasst. Der Be-
stand ist von alteren Eichen dominiert. Im Unterwuchs finden sich Ebereschen (Sorbus
aucuparia), Holunder (Sambucus nigra) und Haselgebische (Corylus avellana). Der hier
kartierte Untertyp WCA ist dem FFH-LRT 9160 zuzuordnen.

Im stdlichen Randbereich des UG wurden Bestande als Eichenmischwald feuchter Sand-
bdden (WQF) angesprochen. Die Baumarten setzten sich aus Eiche und Birke im Ober-
stand sowie Eberesche in der Strauchschicht zusammen. Die Vegetation des grundwas-
serbeeinflussten Bodens ist nur schwach ausgepragt, dominant ist hier die Himbeere
(Rubus idaeus) als Saurezeiger. Der Bestand ist dem FFH-Lebensraumtyp 9190 zuzuord-
nen.
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Des Weiteren wurden zwei Flachen als Kiefernforst (WZK) kartiert.

Geblische und Gehdlzbestande

Geholzformationen sind im Untersuchungsgebiet weit verbreitet. Am Teich innerorts von
Rotgesbuittel sind Weiden-Ufergebische (BAZ) zu finden, das nordlichste von ihnen geht
gewasserfern in eine Strauchhecke (HFS) Uber. Auf der Ostseite des Teiches kommt ein
Haselgeblsch (BHM) vor. Weitere Strauch- und Baum-Strauch-Hecken (HFM) finden sich
entlang der Feldréander des UGs. Westlich der HeerstraRe sowie an Feldwegen 6stlich der
Trasse sind auch Feldgehdlze (HN) angesiedelt. Die Geholzarten bei Hecken und Feldge-
holzen sind Weiden (Salix spec.), Holunder (Sambucus nigra), Hasel (Corylus avellana),
Eberesche (Sorbus aucuparia), Schneeball (Viburnum opulus), Zitterpappel (Populus
tremula), Robinie (Robinia pseudoacacia), Spitzahorn (Acer platanoides), Stieleiche
(Quercus robur) und Rosskastanie (Aesculus hippocastannum). Eine Baumhecke (HFB)
aus alteren Gehdlzen (v.a. Spitzahorn und Robinie) trennt die Wohngrundstiicke von der
Bahnhofsstral3e ab.

Klein- und groRerflachige Baumgruppen und Einzelbdume (HBE) sowie Baumreihen (HBA)
sind entlang von StraRen, Wegen und Grében sowie an den Kleingewassern dstlich der
Gleistrasse zu finden. Wichtige Baumarten sind Eiche, Birke und Pappel. Zwischen Alter
Heerstral’e und einem Feldweg wurden in lockerer Formation Ahorn und Kirsche gepflanzt.
Altere und dichtere Bestande sind im nordlichen Bereich des UGs zu finden. Die Arten hier
sind Spitzahorn, Robinie und Stieleiche, im Unterwuchs kommen verschiedene Strauchar-
ten vor.

Als Gehdlze des Siedlungsbereiches werden Stral3enbdume (HEB) gefiihrt. Darunter gibt
es die sehr jungen Robinien auf der Bahnhofsstral3e, aber auch die alten Winterlinden (Tilia
cordata) im Siedlungsbereich an der Alten Heerstral3e.

Binnengewasser

Das langste FlieRgewasser des UGs ist der MaRig ausgebaute Tieflandbach mit Sandsub-
strat (FMS) ,Ausbuttler Riede", westlich der Bahntrasse. Er weist eine sandige Sohle und
eine hohe FlieRgeschwindigkeit auf. Stdlich der Stral3enquerung ist sein Lauf relativ natur-
nah, danach verlauft er entlang der StralRe und des Feldrandes begradigt. Abschnittsweise
ist ein Saum aus Ruderal- oder Uferpflanzen vorhanden. In einem kurzen Bereich westlich
des Erlenbruches besteht ein schmales Igelkolbenrdhricht. Die insbesondere im sidlichen
Teil des UG vorkommenden Grében weisen einen naturfernen, begradigten Charakter auf
und wurden daher als Nahrstoffreicher Graben (FGR) oder bei Vegetationsarmut aufgrund
starker Beschattung als Sonstiger vegetationsarmer Graben (FGZ) erfasst. Innerhalb des
schmalen Waldsaumes am Siidwestende des UG verlauft ein weiteres flaches und schma-
les Nebengewasser der Riede, das aufgrund der Beschattung nahezu vegetationsfrei ist.
Die naturnahen Strukturen mit maandrierendem Verlauf und beidseitigem Gehdlzsaum aus
Weiden-Uferwald lassen eine Einstufung als Naturnaher Tieflandbach mit Sandsubstrat
(FBS) zu, welcher nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG als geschitztes Bio-
top anzusprechen ist.

Sidlich des Bahnsteigs besteht zwischen Ortsrand und der Gleisanlage ein Teich. Auf-
grund seiner floristischen Auspragung und seines Trophiegrades wird er als naturnahes
nahrstoffreiches Stillgewdsser (SEZ) beschrieben. Zu Beginn des Julis war eine starke
Algenblite zu verzeichnen. Dem Wasserkorper schlie3t sich ein breiter Réhrichtgirtel
(VER) an, der scheinbar voranschreitend in den Teich einwachst. Der emerse, aber auch
der terrestrische Teil, wird Uberwiegend von Schilf (Phragmites australis) gebildet. Dane-
ben kommen Landseitig auch Blutweiderich (Lythrum salicaria), Madesuf (Filipendula
ulmaria), Rohrkolben (Typha latifolia), Zaunwinde (Convolvulus sepium) und Gilbweiderich

Neubau Kreuzungsbahnhof Rétgesbittel — km 24,137, UVS 20



©

LACO N BESTANDSERFASSUNG UND BEWERTUNG

(Lysimachia vulgaris) vor. Dem schlieen sich abschnittsweise die 0.g. Weiden an. Der
Teich liegt nahe zur Ortsbebauung und ist von einem Pfad mit Sitzb&nken umgeben, trotz-
dem ist er seiner Habitatausstattung und der daraus resultierenden Faunanischen wegen
ein nach § 30 BNatSchG i. V. m. 8§ 24 NAGBNatSchG geschiitztes Biotop. Darin ist auch
der Verlandungsbereich mit eingeschlossen. Aufgrund von Nahrstoffgehalt des Wassers
und Submersenvegetation sind hier jedoch FFH-Lebensraumtypen ausgeschlossen.

Ein etwas vom Ufer abgelegenes Rohricht erstreckt sich zwischen den Weidengebischen
an der Bahnlinie. Zwischen ihm und dem Teich verlauft ein Streifen Wiese mit einem Weg.
Aufgrund dessen, dass kein Kontakt zum Wasser besteht, wird der Bestand als Schilf-
Landrdhricht (NRS) bezeichnet. Neben Schilf kommen weitere Arten der feuchten-frischen
Saume von. Einen grol3en Anteil hat hier auch die Brennnessel, weshalb streckenweise in
der Biotopbezeichnung auch Gras- und Staudenflur feuchter Standorte (UHF) angegeben
werden (in dieser Kombination sinkt die Wertstufe auf 1V). Nur als auskartiertes Schilf-
Landréhricht (ohne Nebenbiotop) ist der Bestand nach § 30 BNatSchG i.V.m.
§ 24 NAGBNatSchG geschutzt.

Drei weitere als naturnahes nahrstoffreiches Stillgewésser (SEZ) erfasste Kleingewésser
kommen im Siden des UG vor. Zwei der Gewasser sind eingefasst von kurz gehaltenen
Rasenflachen (Mahd, Beweidung durch Schafe), auf denen einzelne Altbdume stehen.
Verlandungsbereiche sind nur partiell ausgebildet. Das dritte Stillgewéasser liegt am Rand
einer groRen Ackerflache und weist einen naturnaheren Charakter auf. Es ist von lockeren
Geholzgruppen, welche auf feuchtem Grinland wachsen, umgeben. Am nérdlichen Ufer
grenzt eine Halbruderale Gras- und Staudenflur feuchter Standorte (UHF) an.

Innerhalb des Erlenbruches wurden drei kleine Waldtimpel (STW) erfasst. Das kleinste
unter ihnen weist eine FlachengrofRe von ca. 30 m2 auf. Es sind flache nahrstoffreiche Ge-
wasser, die nahezu vollstandig von der Wasserlinse (Lemna minor) bedeckt und sparlich
von Schilf umwachsen sind. Der Wasserstand scheint Gber den Jahresverlauf zu schwan-
ken; Baum- und Strauchschicht sorgen fiir eine permanente Beschattung.

Grinland

Die maRig artenreiche Wiesenflache um den Teich in der Ortslage von Rétgesbuittel wird
von Grasern, aber auch von haufigen Krautarten der Grinlander besiedelt. Die Flache un-
terliegt einer Mahd, die jedoch nicht in der Regelmé&Rigkeit einer Zierrasenpflege durchge-
fuhrt wird. Unter diesen Bedingungen wird der Bestand als sonstiges feuchtes Intensivgrin-
land (GIF) eingestuft. Uber die Flache und um den Teich fiihrt ein Pfad, der sich vom ibri-
gen Wiesenbestand als Trittrasenflora (GRT) abhebt. Weitere Flachen mit frisch-feuchtem
Intensivgrinland befinden sich stdlich des Erlenbruches, westlich der Alten Heerstral3e
sowie im Umfeld der Kleingewasser im sidlichen UG. Es handelt sich hierbei meist um
Mahwiesen, die ebenfalls eine gutwiichsige, aber mafig artenreiche Gréaser-/ Krauterflur
aufweisen. Eine diese Flachen scheint derzeit ungenutzt und wird partiell als landwirt-
schaftliche Lagerflache beansprucht. Zeigerarten flir Nasse oder Trockenheit kommen
nicht vor. Fur diese Flachen bestehen weder gesetzlicher Schutz noch die Einordnungs-
maglichkeit in einen FFH-Lebensraumtyp.

Viele Randflachen der Ortschaft sind mit Scherrasenflachen (GRA) versehen. Sie zeigen
einheitlich einen artenarmen Bestand, zuweilen sind sie vermoost. Dass sie (durch Samen-
vorrat oder Samenanflug) aber das Potenzial zu grol3erem naturschutzfachlichen Wert ha-
ben, zeigt eine Flache sudostlich des Bahnhofes, die nur zum Teil gepflegt wird und auf
deren Restbereich sich eine blihpflanzenreiche Ruderalflur entwickelt.
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Acker- und Gartenbau-Biotope

Die Acker (AL, AS) des UGs weisen einen sandigen bis sandig-lehmigen Boden auf. So-
fern die Acker nicht brachlagen, waren sie zum Zeitpunkt der Kartierung mit Raps, Mais
oder mit Weizen bewirtschaftet.. Die Brachen im norddstlichen und studwestlichen UG wa-
ren von einer Segetalvegetation bewachsen (AL w). Bei gut ausgepragter Wildkrautflora
steigt die naturschutzfachliche Wertigkeit von Ackern und Ackerbrachen (v. Drachenfels
2012), dies trifft auf die Brachen zu. Auch kénnen solche Flachen als gefahrdet betrachtet
werden, aufgrund der erst anféanglichen und lickenhaften Besiedlung durch entsprechende
Arten wird davon hier aber abgesehen.

Trockene Stauden- und Ruderalfluren

Ruderalfluren befinden sich im UG vorranging entlang von Verkehrswegen, Acker- und
Waldgrenzen. Die haufigste Auspragungsform ist die halbruderale Gras- und Staudenflur
mittlerer Standorte (UHM). Es handelt sich um teils hoch- und dichtwiichsige Vegetations-
einheiten, in denen verschiedene Grasarten, dominant Landreitgras (Calamagrostis
epigejos), Knauelgras (Dactylis glomerata) und Glatthafer (Arrhenatherum elatius), sowie
eine Anzahl an Krautern und Stauden vorkommen. Haufige Bluhpflanzen sind Brennnessel
(Urtica dioica), Johanniskraut (Hypericum perforatum), MadesiR (Filipendula ulmaria),
Wiesen-Labkraut (Galium mollugo), Vogel-Wicke (Vicia cracca) und Acker-Kratzdistel
(Cirsium arvense). Vereinzelt kommen auch Brombeere und der Jungwuchs verschiedener
Geholzarten auf. Auch die Bestdnde entlang der Bahngleise sind aufgrund der Artenzu-
sammensetzung und Bestandsdichte in diesen Biotoptyp einzuordnen und nicht, wie hau-
fig, den reinen Ruderalfluren zuzustellen.

Halbruderale Gras- und Staudenflur feuchter Standorte (UHF) finden sich zuweilen im Um-
feld der Kleingewasser. Es handelt sich um Flachen, auf denen neben typischen Ruderal-
und Saumarten auch Vertreter der Uferfluren vorkommen. Als Feuchtezeiger kommen
Rohr-Glanzgras (Phalaris arundinacea) und Schilf (Phragmites australis) vor, wo dessen
Haufigkeit den Bestandsgrad von etwa 50% erreicht, wird der Biotoptyp zusatzlich als
Schilf-Landrdhricht (NRS) bezeichnet. An Stellen wo ein hoher Deckungsgrad an Brenn-
nesseln besteht, wird zusatzlich eine artenarme Brennnesselflur (UHB) angegeben. Ein
Schutz nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG st fir diese Gruppe nur gege-
ben, wenn sich die Flachen in naturnahen Uberschwemmungsbereichen befinden; das ist
hier nicht gegeben.

Die Dominanz von Landreitgras wird nur am Bahngleis Ostlich der Feldwegquerung in dem
Mafl3e erreicht, dass hier eine artenarme Landreitgrasflur (UHL) auskartiert wurde. Am
Rand eines brachliegenden Grinlands wurde ein schmaler nitrophiler Staudensaum (UHN)
mit Brennnessel (Urtica dioica) erfasst, welcher sich wahrscheinlich aufgrund der haufigen
Ablagerung von Mahdgut oder Mist entwickelt hat.

Gebaude, Verkehrs- und Industrieflachen

Rotgesbiittel weist in diesem Bereich einen dorflichen Charakter auf. Entlang der Alten
Heerstral’e sind noch Gehofte und Wohnh&user in alterer Bauweise mit grol3eren Garten
zu finden (landlich geprégtes Dorfgebiet/Gehdft ODL). Der Siedlungsbereich ¢stlich des
Teiches ist moderner aufgebaut, die Garten sind strukturdrmer, Gehdlze junger (locker
bebautes Einzelhausgebiet OEL). Im provinziellen Bahnhofsbereich sind neben einem
Bahnhofsgebaude (OAB), eine Arztpraxis (ONZ) und drei Parkplatze (OVP) vorhanden.
Eine Lagerflache (OFL) mit sparlicher Vegetation befindet sich westlich der Alten Heerstra-
Re.
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Als Verkehrsflachen ziehen sich die Alte HeerstralRe (OVS) und parallel dazu die Gleisan-
lage (OVE) in Nord-Siud-Richtung durch das UG. Aufgrund der geringen Frequentierung
und der geringen Breite, stellen sie fir die Fauna eine Uberwindbare Barriere dar. Ferner
verlaufen NebenstraRen und Feldwege (OVW), welche teils asphaltiert, teils mit Grasern
und Krautigen bewachsen sind, durch das Gebiet.

2.3.6.1.2 Bewertung

Die Bewertung der Biotoptypen des Untersuchungsgebietes erfolgte gem. der Methodik
von BIERHALS; V. DRACHENFELS; RASPER (2004), die eine flinfstufige Skala zur Darstellung
der Wertstufen des jeweiligen Biotoptyps verwendet:

o Wertstufe V:  Biotoptypen von besonderer Bedeutung
(gute Auspragungen naturnaher und halbnatirlicher Biotoptypen)

o Wertstufe IV: Biotoptypen von besonderer bis allgemeiner Bedeutung

o Wertstufe lll:  Biotoptypen von allgemeiner Bedeutung
e Wertstufe Il:  Biotoptypen von allgemeiner bis geringer Bedeutung
o Wertstufe I:  Biotoptypen von geringer Bedeutung

(v. a. intensiv genutzte, artenarme Biotoptypen).

Kriterien fur die Einstufung der Biotoptypen in die 5 Wertstufen sind:
e Naturndhe
e Gefédhrdung
e Seltenheit
e Bedeutung als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere (besondere Bedeutung von Bio-
topen extremer Standorte sowie lichter, strukturreicher, alter Biotope).

Als zusatzliches Kriterium wird die Regenerationsfahigkeit von Biotoptypen hinzugezogen:

*x = nach Zerstorung kaum oder nicht regenerierbar
(> 150 Jahre Regenerationszeit)
* = nach Zerstoérung schwer regenerierbar (bis 150 Jahre Regenerationszeit)
*) = schwer regenerierbar, aber i.d.R. kein Entwicklungsziel des Naturschutzes (da

Degenerationsstadium oder anthropogen stark verandert)

kein Symbol = bedingt regenerierbar: bei glinstigen Rahmenbedingungen in relativ kurzer
Zeit regenerierbar (in bis zu 25 Jahren).

Weitere Details der Methodik sind der o. g. Quelle (,Wertstufen und Regenerationsféhigkeit
der Biotoptypen in Niedersachsen®) zu enthehmen.

Im Folgenden werden die wertgebenden Biotoptypen der Wertstufe V und IV wiedergege-
ben, da sie aufgrund ihrer Naturndhe, Gefahrdung, Seltenheit sowie als wertgebender Le-
bensraum fiir eine Vielzahl an Tier- und Pflanzenarten eine besondere Bedeutung (Wert-
stufe V) bzw. besondere bis allgemeine Bedeutung (Wertstufe 1V) besitzen. Die Biotopty-
pen der Wertstufe V und IV sind regelméafig geeignet, bei bau- und anlagebedingten
Betroffenheiten durch das Bauvorhaben hohe bis sehr hohe 6kologische Risiken auszulo-
sen.

Besonders haufig sind Biotoptypen der naturnahen Walder und naturnahen Gehdlze sowie
naturnahe Offenlandbiotope nasser bis feuchter Auspragung und naturnahe Still- und
Kleingewdasser in der folgenden Tabelle aufgelistet. Diese Biotoptypen wurden durch die
Intensivierung der menschlichen Nutzungsweise, insbesondere in den Jahrzehnten nach
dem 2. Weltkrieg, in verstarktem Malie beseitigt bzw. haben durch Vereinheitlichung der
Standortverhaltnisse ihre speziellen Charakteristika weitgehend verloren.
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Biotoptypen der Wertstufe llI, Il und | werden aufgrund ihrer lediglich allgemeinen bis ge-
ringen Bedeutung nicht aufgefiihrt. Ihre Lage und weitere Angaben sind der Anlage 11.2.1
(Bestands- und Konfliktplan) zu entnehmen.

Tab. 7 Wertgebende Biotoptypen der Wertstufe V und IV

Bachuferwald

Ge-
W -
Biotoptyp Code' Verbreitung | fahrdu stﬁ;; Schutz* Bemerkungen
ng2
Mesophiles Haselge- BMH 1 Bestand 3 v -/-
bisch
Naturnaher Tieflandbach | FBS Im Osten 2(d) \Y §/- Naturnah entwickel-
mit Sandsubstrat des UG ter Nebenlauf der
Rotgesbuttler Riede
HN 4 Bestdnde |3 n-1v -/- Abstufung des Werts
bei Vorkommen
Naturnahes Feldgehélz nichtheimischer
Arten wie Rosskas-
tanie
NRS 2 Bestande |3 \% §/- Kein Kontakt zum
Schilf-Landréhricht nahe gelegenen
Kleingewasser
Naturnahes nahrstoffrei- | SEZ 4 Objekte 3 V-V §8/- | Wertstufe je nach
ches Stillgewasser Auspragung
Waldtiimpel STW 3 dicht 3 v 8/- Innerhalb Bruchwald
beeinander gelegen
liegende
Objekte
Halbruderale Gras- und | UHF/NRS |1 Bestand 3d/3 v -1 - Komplexbiotop
Staudenflur mittlere
Standorte / Schilf-
Landréhricht
Verlandungsbereich VER 2 \Y §/- Umgibt Stillgewasser
nahrstoffreicher Stillge- 1 Bestand
wasser mit Rohricht
Erlen-Bruchwald néhr- WAR 1 Bestand 1-2 \Y §/- Geringe Ausdeh-
stoffreicher Standorte nung entlang StralRe
Eichen- und Hainbu- 2 \% -/9160 | An Wegkreuzung
chgn_mschwald_ feuchter, WCA 1 Bestand
maRig basenreicher
Standorte
Eichen- und Hainbu- 2 v §/9160 ggﬁiegfno:\:g'g:;arm
chenmischwald feuchter, | WCR 1 Bestand .. .
. der Rotgesbutteler
basenreicher Standorte ;
Riede
Weiden- WNW/WX |1 Bestand 2/* v -/ - Komplexbiotop
Sumpfwald/Laubforst
Eichenmischwald feuch- | WQF 3 Bestande |2 \Y, -/9190 | 2 Bestande sind
ter Sandbdden kleine Randbereiche
gréBerer Flachen
aulRerhalb des UG
(Erlen-) Weiden- WWB 1 Bestand 1 \ §/91EO | Schmaler Saum an

Bachlauf
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Ge- Wert-

Biotoptyp Code* Verbreitung | fahrdu stufe Schutz* Bemerkungen
ng?

Legende:

L Biotopcode gemal Kartierschlissel fir Biotoptypen in Niedersachsen (v. DRACHENFELS 2011)
2 Gefahrdung geman Rote Liste der gefahrdeten Biotoptypen in Niedersachsen (1996)

1= vom Aussterben bedroht 2= stark gefahrdet
3= gefahrdet * = ungefahrdet
d= entwicklungsbedirftiges Degenerationsstadium
3: Wertstufe nach v. Drachenfels (2012):
V = von besonderer Bedeutung IV = von besonderer bis allgemeiner Bedeutung

E = Einzelfallbewertung fir Baume und Straucher
: Schutzstatus nach § 30 BNatSchG i.V.m. 8 24 NAGBNatSchG / Zuordnung zu einem Lebensraumtyp
nach FFH-RL: Die Angaben beziehen sich auf die jeweils vorgefundene Auspragung des Biotops
8§ = gesetzlich geschitzter Biotop nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG
LRT = FFH-Lebensraumtyp nach Anhang 1 der FFH-Richtlinie
9160  Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichen-
Hainbuchenwald
9190  Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur
91E0  Auenwader mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior
= ohne Schutzstatus

2.3.6.1.3 Geschitzte Pflanzen

Besonders oder streng geschiitzte Pflanzenarten wurden im Gebiet nicht festgestellt.

2.3.6.1.4 Besondere Gehoélzvorkommen

Als besondere Geholzvorkommen sind Waldgebiete zu nennen, die seit dem Mittelalter
ohne oder nur mit geringer Unterbrechung Waldstandorte sind. Sie zeichnen sich durch ein
besonderes Potential vielfaltiger und seltener Habitate, Tier- und Pflanzenarten aus. Solche
Standorte werden in der Waldfunktionenkarte Niedersachsen (NIEDERSACHSISCHES FORST-
PLANUNGSAMT, 2013) als alte Waldstandorte aufgefihrt.

Im Untersuchungsgebiet wurden keine alten Waldstandorte festgestellt

2.3.6.1.5 Vorbelastung

Der Bahnkorper wird im gesamten Schotterbereich durch den Einsatz von Herbiziden von
Pflanzenaufwuchs freigehalten, um seine Destabilisierung zu verhindern. Lediglich auf Fla-
chen, die nicht regelmafig bespriiht werden, kénnen sich Pflanzenarten ansiedeln. Durch
den Betrieb der Bahnstrecke mit Dieselloks kommt es zu Schadstoffimmisionen in die an-
grenzenden Biotope. Direkt an den Bahnkodrper grenzen meist Biotoptypen an, deren
Pflanzen eine gewisse Toleranz gegeniiber Beseitigung, Herbizide und Schadstoffeintrage
aufweisen und die typischerweise meist rasch vegetationsfreie Standorte besiedeln kénnen
(Pionierarten).

Weitere Vorbelastungen der Flora sind im unmittelbaren Bereich der im Untersuchungsge-
biet verlaufenden Stral3en aufzuzeigen. So ist jeweils beidseitig der K 52 in einem Korridor
von ca. 25 m von einer entsprechenden Vorbelastung der Biotope durch stralenverkehrs-
bedingten Schadstoffeintrag auszugehen. Gleiches gilt, wenn auch aufgrund des geringe-
ren Verkehrsaufkommens in abgeschwachter Form fir die beidseitig der Trasse verlaufen
Feld- bzw. Wirtschaftswege. Die benannten StraRen und Wege werden in der Regel von
Biotopen begleitet, die eine entsprechende Toleranz gegenlber dem verkehrsbedingten
Schadstoffeintrag aufweisen. So finden sich vorrangig Biotope wie ruderale Saumstruktu-
ren, Acker, artenarme Rasenflachen, sowie Geholzbiotope und verschiedene Siedlungsbio-
tope entlang der benannten Verkehrswege.
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2.3.6.1 Tiere

2.3.6.1.1 Avifauna: Brutvogel

Methodik

Die Erfassung der Brutvogel fand an fiinf Terminen im Jahr 2012 und weiteren funf Termi-
nen im Jahr 2013 statt. Die genauen Standorte sind der Anlage 11.1.3 zu entnehmen.

Es wurde die Methode der Revierkartierung angewandt (vgl. Stidbeck et al. 2005). Dabei
wird das Untersuchungsgebiet in den frilhen Morgenstunden - bei mdéglichst windarmen
und niederschlagsfreien Wetterverhéltnissen - begangen und Végel mit revieranzeigendem
Verhalten (z.B. singende Mannchen, warnende Altvogel, Futter- oder Nistmaterial tragende
Altvogel) auf einer Karte verzeichnet. In der Regel sind zwei rAumlich naheliegende Regist-
rierungen einer Art - in einem Abstand von mindestens 7 Tagen - erforderlich, um ein Re-
vier abgrenzen zu kénnen. Beobachtungen von Tieren die Futter zu einem potentiellen
Neststandort tragen (z.B. Baumhohlung) wurden direkt als Brutnachweis gewertet.

Bestand

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 39 Vogelarten nachgewiesen, die in 166 Revie-
ren briteten bzw. brutverdachtiges Verhalten zeigten. Sie nutzten das Gebiet z.B. um Nah-
rung oder Nistmaterial zu suchen. Eine Liste aller erfassten Brutvogel mit Angabe der Brut-
paarzahl sowie des Gefahrdungs- und Schutzstatus ist Tabelle 7 zu entnehmen.

Im Untersuchungsgebiet bzw. im direkten Umfeld britende Arten der Roten Liste sind Feld-
lerche und in der Vorwarnliste aufgefihrte Arten sind Feldsperling, Haussperling, Mehl-
schwalbe, Star, Teichrohrsanger und Teichhuhn.

Das Gebiet ist auBerdem Bestandteil von Nahrungsrevieren weiterer gefahrdeter Arten wie
Rotmilan, Rohrweihe und Weil3storch.

Tab. 8 Artenliste Brutvogel

Deutscher Name Wissenschaftlicher Abk BP RL-D | RL-NI | SPEC | EU GS
Name

Amsel Turdus merula A 9 E 8§
Buchfink Fringilla coelebs B 15 §
Bachstelze Motacilla alba Ba 1 §
Blaumeise Parus caeruleus Bm 3 E §
Baumpieper Anthus trivialis Bp 2 \Y \Y 8§
Blasshuhn Fulica atra Br 1 8
Buntspecht Dendrocopos major Bs 1 8
Dorngrasmiicke Sylvia communis Dg 6 E §
Elster Pica pica E 1 8§
Feldsperling Passer montanus Fe 3 \% 3 §
Feldlerche Alauda arvensis Fl 10 3 3 3 §
Goldammer Emberiza citrinella G 6 E §
Gartenbaumlaufer Certhia brachydactyla Gb E 8§
Grinfink Carduelis chloris Gf 10 E 8§
Gartengrasmiicke Sylvia borin Gg 1 E 8§
Gelbspotter Hippolais icterina Gp 4 E 8§
Haussperling Passer domesticus H 13 \% Y, 3 8§
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Deutscher Name Wissenschaftlicher Abk BP RL-D | RL-NI | SPEC | EU GS
Name

Heckenbraunelle Prunella modularis He 2 8§
Heidelerche Lullula arborea Hei 2 Y, 3 2 X 8§
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros Hr 3 8
Kohlmeise Parus major K 5 §
Klappergrasmucke Sylvia curruca Kg 1 §
Kiebitz Vanellus vanellus Ki 2 2 3 88
Mehlschwalbe Delichon urbicum M 1 \% \% §
Monchsgrasmucke Sylvia atricapilla Mg 11 E §
Mauersegler Apus apus Ms 2 8§
Neuntoter Lanius collurio Nt 2 3 3 X 8§
Rotkehichen Erithacus rubecula R 4 E 8
Rabenkréhe Corvus corone Rk 1 8§
Ringeltaube Columba palumbus Rt 4 8§
Star Sturnus vulgaris S 9 \% 3 §
Schwanzmeise Aegithalos caudatus Sm 1 8§
Sumpfrohrsanger Acrocephalus palustris | Su 3 E §
Schwarzkehlchen Saxicola rubicola Swk 1 \Y §
Teichrohrsanger ?g:;gigtilus T 1 \% E §
Teichhuhn Gallinula chloropus Tr \Y \Y 8§
Turkentaube Streptopelia decaocto Tt 8
Zaunkonig ;g%%%?{;is Z 4 8§
Zilpzalp Phylloscopus collybita Zi 16 §

Tab.9 Artenliste Nahrungsgéaste
Deutscher Name Wissenschaftlicher Abk BP RL-D | RL-NI | SPEC | EU GS

Name

Eichelh&her Garrulus glandarius Ei

Girlitz Serinus serinus Gi \% E

Grauschnépper Muscicapa striata Gs
Griinspecht Picus viridis Gu 3 88
Mausebussard Buteo buteo Mb 8§
Mittelspecht Dendrocopos medius Msp X 8§
Rauchschwalbe Hirundo rustica Rs \Y, 3 8§
Rohrweihe Circus aeruginosus Row X 88
Rotmilan Milvus milvus Rm X 88
Schwarzmilan Milvus migrans Swm X 88
Sperber Accipiter nisus Sp 88
Trauerschnapper Ficedula hypoleuca Ts \Y E 8
Turmfalke Falco tinnunculus Tf 8§
Weil3storch Ciconia ciconia Ws 3 2 X 8§

Abk: Abkurzung

BP: Brutpaare

RL-D: Rote Liste Deutschland (SUDBECK et al. 2007)
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1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark gefahrdet, 3 - gefahrdet, V — Vorwarnliste

RL-NI: Rote Liste Niedersachsen (KRUGER & OLTMANNS 2007)
1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark gefahrdet, 3 - gefahrdet, V — Vorwarnliste
SPEC: Species of European Conservation Concern (BIRDLIFE INTERNATIONAL 2004)
1 - Art mit weltweitem Schutzbelang, i.d.R. global geféahrdete Art, nahe der Gefahrdung oder Daten
defizitar

2 - Art deren Weltbestand sich auf Europa konzentriert und deren Erhaltungszustand ungiinstig ist
3 - Art deren Weltbestand sich nicht auf Europa konzentriert, deren Erhaltungszustand aber un-

Unstig ist
’ % - Art deren Weltbestand sich auf Europa konzentriert, deren Erhaltungszustand aber giinstig ist
EU: EU-Vogelschutzrichtlinie (Richtlinie 79/409/EWG)
X - Artim Anhang | gelistet
GS: gesetzlicher Schutz (BNatSchG und BArtSchV)

§ - besonders geschitzt
88 - streng geschiitzt

Bedeutung/ Bewertung als Lebensraum

Das untersuchte Gebiet besitzt eine - im Hinblick auf die im Umfeld dominierende, struktur-
arme Agrarlandschaft - hohe Bedeutung als Lebensraum fiir Brutvdgel. Aufgrund vielfalti-
ger Biotopstrukturen (Wald, Feldgehotlze, Baumreihen, Staudensdume, Kleingewasser,
Griinland, Acker, Brachen, Siedlung u.a.) finden Arten mit z.T. sehr unterschiedlichen
Habitatanspriichen geeignete Lebensraumbedingungen im Untersuchungsgebiet, was sich
in einer relativ hohen Anzahl nachgewiesener Brutvogelarten ausdriickt. Durch die vielfaltig
strukturierten Gehdlzbestande ergibt sich fir diese Bereiche eine relativ hohe Brutdichte.

Als wertbestimmende Eigenschaft ist auch das Vorkommen geféhrdeter oder seltener Ar-
ten relevant. Im Gebiet konnten vier in Niedersachsen gefahrdete Brutvogelarten nachge-
wiesen werden. Hervorzuheben sind die Brutvorkommen des Kiebitz, welcher mit zwei Re-
vieren erfasst wurde und in Deutschland als ,stark gefahrdet* gilt. Besonders wertvoll ist
auch der Bereich, in dem sich die Reviere des Neuntdters befinden.

Vorbelastung

Durch die bestehende Bahnstrecke sind bereits anlagebedingte Beeintrachtigungen wie
Beschattungs- bzw. Begrenzungseffekte des Sichtfeldes gegeben, die flir Bodenbriter
relevant sind. Arten des Offenlandes benétigen (artspezifisch in unterschiedlichem Mal3e)
mdglichst freie Sicht mit wenigen Geholzstrukturen, da letztere von Beutegreifern als Ansitz
genutzt werden kdnnen.

Neben einer anlagebedingten Vorbelastung durch Straf3en, Bahntrasse und Leitungsmas-
ten sind insbesondere betriebsbedingte Auswirkungen auf die Brutvégel des Untersu-
chungsgebietes zu nennen. Diese sind nach Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen sowie nach
Immissionen wie Larm, Erschitterung, Licht/optische Reize sowie Abgase und Staub zu
unterteilen.

So besteht ein besonderes Kollisionsrisiko fur die 0. g. Greif- und Rabenviogel sowie Ge-
biisch-, Baum- bzw. Hohlenbriter, die den Bereich der Bahntrasse und Stral3en zur Nah-
rungssuche oder als Brutplatz nutzen. Die o. g. betriebsbedingten Immissionen sind insbe-
sondere fur dammerungs- und nachtaktive bzw. das Offenland nutzende Arten wie Wie-
senbriter relevant, da bei gehélzfreien Bereichen keine Minderungen von Licht/optischen
Reizen sowie Abgasen und Staub erfolgen. Bei gehodlzgesaumten Bereichen kommt es
diesbeziglich zu entsprechenden Minderungen. Die Reichweite von Larm und Erschiitte-
rung wird durch Geholzsdume jedoch nicht wesentlich beeinflusst.
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2.3.6.1.2 Reptilien

Methodik

Die Repitilienerfassung fand an finf Terminen im Jahr 2012 und weiteren fiinf Terminen im
Jahr 2013 statt. Im Jahr 2012 wurde der ndrdliche Teil des Untersuchungsgebietes (zwi-
schen BU km 24,276 und BU km 23,786) und im Jahr 2013 der sudliche Teil (zwischen BU
km 23,786 und BU km 22,599 + Wegeverbindungen zur B4) bei moglichst giinstiger Witte-
rung (sonnig, warm, windstill) untersucht. Der Fokus lag dabei auf den Bereichen, die eine
Eignung als Reptilienlebensraum erkennen lieBen. Dies betrifft im Gebiet v.a. Randstruktu-
ren wie z.B. Ubergange zwischen Gehélzen und Offenland oder Weg- und Bahnsiume.
Die Strukturen wurden visuell nach sich sonnenden, jagenden oder anderen Aktivitaten
nachgehenden Reptilien abgesucht.

Bestand

Im Untersuchungsgebiet konnten zwei Reptilienarten (Waldeidechse, Blindschleiche)
nachgewiesen werden. Von den erfassten Eidechsen konnten einige nicht einwandfrei als
Waldeidechse angesprochen werden, da sie erst bei der Flucht entdeckt wurden und die
Beobachtungszeit zu kurz war, um eine sichere Artbestimmung vorzunehmen. Die flr
Waldeidechsen interessantesten Strukturen sind die Bahnbéschungen und die Wegrander.
Insgesamt sind nur wenige Individuen erfasst worden. Im Siiden gibt es einen Bereich mit
hoherer Nachweisdichte der Waldeidechse. Von der Blindschleiche wurde nur ein Individu-
um erfasst.

Neben der Waldeidechse ware prinzipiell auch ein Vorkommen der Zauneidechse denkbar,
da es fur diesen Messtischblattquadranten aktuelle Nachweise gibt (NLWKN 2011), im
Untersuchungsgebiet fehlen jedoch geeignete Trockenlebensrdume fir die Art. Daher kann
man davon ausgehen, dass es sich bei allen Nachweisen um Waldeidechsen handelt.

Tab. 10 Im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Reptilienarten

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL-D RL-Ni FFH GS
Blindschleiche Anguis fragilis

Waldeidechse Zootoca vivipara §
RL-D: Rote Liste Deutschland (KUHNEL et al. 2009)

RL-Ni: Rote Liste Niedersachsen (PobLoucKy & FISCHER 1994)

0 - ausgestorben oder verschollen
1 - vom Aussterben bedroht
2 - stark gefahrdet
3 - geféhrdet
V - Vorwarnliste
FFH: Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG)
Il - Art im Anhang Il gelistet
IV - Art im Anhang IV gelistet
GS: gesetzlicher Schutz (BNatSchG und BArtSchV)
§ - besonders geschutzt
8§ - streng geschutzt

Bedeutung/ Bewertung als Lebensraum

Das Untersuchungsgebiet besitzt eine geringe bis mittlere Bedeutung als Lebensraum flr
Reptilien. Die besonders geschitzten Arten Waldeidechse und Ringelnatter sind haufig,
ungefahrdet und nicht im Anhang Il oder IV der FFH-Richtlinie gelistet. Aufgrund des
Fehlens der Ringelnatter, fir die im Gebiet potenziell geeignete Habitate vorhanden wéren,
ist der Artenbestand als unterdurchschnittlich einzustufen. Der Bahndamm ist durch seine
Funktion als Lebensraum der Waldeidechse und dariiber hinaus als Element des
Biotopverbunds relevant.
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Vorbelastung

Grundsétzlich ist bei Bahnstrecke und Stral3e insbesondere das bestehende betriebsbe-
dingte Kollisionsrisiko zu betrachten, da sich die Reptilien oft im unmittelbaren Gefahren-
raum (Bahndamm und —b&dschung, Wegrand) aufhalten. Ferner sind die vorhandenen be-
triebsbedingten Immissionen wie Larm, Erschitterung, Licht/optische Reize sowie Abgase
und Staub als Vorbelastung zu betrachten.

Die Nachweise der Waldeidechse weisen darauf hin, dass das bestehende betriebsbeding-
te Kollisionsrisiko sowie die 0. g. Immissionen den Erhalt der lokalen Population dieser Art
nicht entgegen stehen. Somit wird die betriebsbedingte Vorbelastung fir die Waldeidechse
als tolerierbar eingestuft. Im Gegensatz dazu scheint die Blindschleiche aufgrund des Ein-
zelnachweises in den als Lebensraum geeigneten Bereichen an den Verkehrstrassen star-
ker betroffen zu sein.

2.3.6.1.3 Amphibien

Methodik

Die Erfassung der Amphibien fand an fiinf Terminen im Jahr 2012 und weiteren funf Termi-
nen im Jahr 2013 statt. Bei der Erfassung kamen die Methoden Sichtbeobachtung, Verho-
ren, néchtliches Ableuchten, Reusen- und Kescherfang zum Einsatz. Die Nachweise wur-
den in speziellen Erfassungsbdgen protokolliert.

Bestand

Im Untersuchungsgebiet konnten vier Amphibienarten (Teichmolch, Erdkréte, Grasfrosch
und Teichfrosch) nachgewiesen werden. Von den Griinfroschen konnten nur wenige Indivi-
duen relativ sicher als Teichfrosch angesprochen werden. Es ist davon auszugehen, dass
es sich bei allen weiteren Grinfréschen ebenfalls um Teichfrésche handelt, eine genauere
Determination konnte jedoch nicht erfolgen. Die Erdkrote zeigte die hdchste Stetigkeit und
war die mit Abstand individuenreichste Amphibienart im Gebiet. Am zweithaufigsten sind
die Grunfroésche, gefolgt vom Teichmolch. Arten der Roten-Liste oder des Anhangs IV der
FFH-RL wurden nicht nachgewiesen.

Tab. 11 Im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Amphibienarten

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL-D RL-Ni FFH GS
Teichmolch Lissotriton vulgaris 8§
Erdkrote Bufo bufo §
Grasfrosch Rana temporaria 8§
Teichfrosch Pelophylax kl. esculentus 8
RL-D: Rote Liste Deutschland (KUHNEL et al. 2009)

RL-Ni: Rote Liste Niedersachsen (PobLouCKY & FISCHER 1994)

0 - ausgestorben oder verschollen
1 - vom Aussterben bedroht
2 - stark gefahrdet
3 - gefahrdet
V - Vorwarnliste
FFH: Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG)
Il - Art im Anhang Il gelistet
IV - Art im Anhang IV gelistet
GS: gesetzlicher Schutz (BNatSchG und BArtSchV)
§ - besonders geschitzt
8§ - streng geschutzt
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Bedeutung/ Bewertung als Lebensraum

Das Untersuchungsgebiet besitzt eine mittlere Bedeutung als Amphibienlebensraum. Die
vier nachgewiesenen Arten entsprechen einem zu erwartenden, durchschnittlichen Arten-
bestand. Sie sind regional und deutschlandweit haufig und ungeféhrdet, und nicht im An-
hang Il oder IV der FFH-Richtlinie gelistet. Als besonders geschitzte Arten sind sie den-
noch im Rahmen der Eingriffsregelung ausreichend zu berlicksichtigen.

Den hochsten Wert als Amphibienlebensraum besitzen das Regenriickhaltebecken dstlich
der Bahntrasse bei km 24,05, der Waldtiimpel zwischen der KreisstraRe K 48 und Bahn-
trasse bei km 23,74 sowie zwei Kleingewasser beidseitig der Bahntrasse bei km 23,15, da
hier die meisten Arten und Individuen vertreten waren. Die Kleingewéasser westlich der
Bahntrasse bei km 23,10 sowie km 23,46 hingegen werden zur Fischzucht genutzt und
sind daher nur von geringem Wert fir Amphibien.

Alle o. g. Kleingewéasser haben eine potentielle Trittsteinfunktion fur wertgebende Amphi-
bienarten und sind daher fur die gebietstibergreifende Vernetzung der Lebensraume rele-
vant.

Vorbelastung

Hinsichtlich der im Untersuchungsgebiet und der benachbarten Bereiche nachgewiesenen
Amphibienarten besteht eine Beeintrachtigung insbesondere bezliglich des anlagebeding-
ten Zerschneidungseffektes durch die Bahntrasse bzw. die westlich verlaufende Kreisstra-
Re K 48 sowie durch das damit verbundene betriebsbedingte Kollisionsrisiko mit Zigen
bzw. Kraftfahrzeugen. Daneben sind die vorhandenen betriebsbedingten Immissionen wie
Larm, Erschitterung, Licht/optische Reize sowie Abgase und Staub durch die o. g. Ver-
kehrstrasse als Vorbelastung zu betrachten.

2.3.6.1.4 Flederméause

Potentielle Quartierbaume konnten am westlichsten Rand des Untersuchungsgebietes
(Ahorn-Reihe an der Grenze zum Acker) und in einer kleinen Gehélzgruppe im Nordosten
des UG gefunden werden, wo einige altere Pappeln stehen. Beide Bestande sind nicht
direkt vom Vorhaben betroffen. Weitere Fledermausquartiere sind in den umliegenden Ge-
bauden zu vermuten. Die Strukturen im Umfeld der Kleingewasser (insbes. des Regen-
riickhaltebeckens) werden von Fledermausen sicherlich als Jagdrevier genutzt. Hier sind
geringfligige Beeintrachtigungen zu erwarten die jedoch nicht die Erheblichkeitsschwelle
Uberschreiten durften, da die Habitatfunktionen im raumlichen Zusammenhang weiterhin
erfullt werden.

Somit wurde auf eine faunistische Erhebung dieser Artengruppe verzichtet.

2.3.6.1.5 Weitere faunistische Artengruppen

Wertvolle Offenlandlebensraume konnten im Untersuchungsgebiet nicht festgestellt wer-
den, wodurch fur Heuschrecken und Tagfalter nur geringes Potential vorhanden ist. Ein
hoheres Biotoppotential ist zumindest stellenweise fur folgende Artengruppen erkennbar:

¢ Nachtfalter an den Randern von Gehdélzstrukturen (besonders an Salix spp.) und an
Rohrichtflachen,

o Laufkéfer, Landschnecken, Spinnen und Kleinséauger in den Gehdlzbestanden,

e Libellen sowie das gesamte Makrozoobenthos im Bereich der Kleingewasser.
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Besonders wertgebende (z.B. streng geschitzte oder stark gefahrdete) Arten der 0. g. Ar-
tengruppen sind jedoch nicht zu erwarten, da die Biotope eine insgesamt nur mittelmagige
Qualitat aufweisen.

In Anbetracht der 0. g. Einschatzung und aufgrund der mit dem Vorhaben verbundenen
geringen Auswirkungen auf die 0. g. Artengruppen wurde deren Erfassung als nicht not-
wendig erachtet. Im Falle einer Beeintrachtigung ihrer Lebensraume ist davon auszugehen,
dass eine Kompensation Uber die Wiederherstellung entsprechender Biotope im Rahmen
der aus der Beeintrachtigung von Brutvdgeln, Reptilien und Amphibien resultierenden
KompensationsmafRnahmen erfolgt.

2.3.7 Landschaftsbild

2.3.7.1 Methodik

Das Orts- und Landschaftsbild umfasst das vom Menschen sinnlich wahrgenommene und
als Gesamtbild empfundene Beziehungsgeflige der einzelnen Elemente der Landschaft.

Die Erfassung und Bewertung erfolgt verbal-argumentativ nach den Kriterien Vielfalt und
Eigenart unter Beriicksichtigung der Vorbelastungen.

Das Kriterium Vielfalt wird anhand folgender Indikatoren gemessen und bewertet:

¢ Wechsel naturraum- und standorttypischer Landschaftselemente und Landschaftsei-
genschaften (Vielfalt der rAumlichen Struktur und Gliederung)

e naturraumtypische Vielfalt unterschiedlicher Flachennutzungen

e Erlebbarkeit der naturraum- und standorttypischen Tier- und Pflanzenarten

Fur die Erfassung und Bewertung der Eigenart kommen folgende Indikatoren zur Anwen-
dung:

e besondere Reliefkennzeichen

¢ Vorhandensein typischer und pragender Landschaftselemente -> wird im Prinzip durch
die Vielfalt beschrieben

e Erlebbarkeit einer natirlichen Entwicklung der Landschaft
Erlebbarkeit naturraumtypischer Gerausche und Gerliche

e historisch gewachsene Landschaftsgestalt, historische Kulturlandschaftselemente

Die Schdnheit der Landschaft kann objektiv nicht befriedigend definiert werden, daher
eignet sie sich nicht als eigenstéandige Bewertungsgrof3e. Es ist davon auszugehen, dass
Landschaftsteile mit hoher Eigenart und Vielfalt auch landschaftliche Schonheit vermitteln,
d.h. Eigenart und Vielfalt bedingen die Schénheit der Landschatft.

Funktionaler Wert

Der Bewertung des Landschaftsbildes liegt eine 3-stufige Werteskala zu Grunde. Zunachst
erhalten die Kriterien Vielfalt, Eigenart und Vorbelastungen eine Wertstufe. Anschlie3end
werden die Werte der einzelnen Kriterien zu einem Gesamtwert, dem Funktionalen Wert,
zusammengefuhrt.

2.3.7.2 Bestandserfassung und Bewertung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb der Gemeinde Roétgesbittel. Im noérdli-
chen und 6stlichen Untersuchungsgebiet befinden sich Siedlungsteile der Ortschaft, welche
einen eher dorflichen Charakter aufweisen und durch Grinstrukturen unterbrochen werden.
Der der sidliche Untersuchungsraum, entlang der Bahntrasse, wird von grof3flachigen,
einférmigen Acker- und Grinlandflachen eingenommen. Bahntrassenbegleitend gliedern
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lineare sowie flachige Geholzbestande, welche auch abschirmend wirken, das Land-
schaftsbild.

Innerhalb der Ortschaft befindet sich bahnrechts ein groRer Léschteich. Dieser wird von
Schilfbestédnden und einigen Gehdlzen gesdaumt. Bahnlinks liegt weiter stdlich ein weiteres
Gewasser, eingebettet in eine Baumgruppe. Im sidlichen Untersuchungsgebiet befinden
sich noch drei weiter kleine Waldtimpel. Auf Grund der Eigenart der Gewasser gelten die-
se Areale als landschaftsbildpragend. Ebenfalls landschaftsbildpragend wird der weitestge-
hend naturnahe Graben Ausbutteler Riede eingestuft. An dessen Ufer kommt gewasserty-
pische Begleitvegetation vor. Die Vielfalt ist an dieser Stelle mit hoch zu bewerten.

Insgesamt ist die Landschaft weitestgehend anthropogen tberformt. Eine Erlebbarkeit ei-
ner natirlichen Landschaftsentwicklung ist nicht gegeben. Desweiteren kommen besonde-
re Reliefkennzeichnungen bzw. historische Kulturlandschaftselemente im Untersuchungs-
gebiet nicht vor.

Unangenehme Geriiche wurden nicht wahrgenommen. Einen optischen Storfaktor bildet
jedoch die Bahntrasse an sich. Als akustischer Storfaktor ist Larm vorbeifahrender Zige,
aber auch der StraBenverkehrslarm von der Alten Heerstral3e ausgehend zu nennen.

Besonders pragend fir das Landschaftsbild sind der naturnahe Teich an der Ortsgrenze
Rotgesbiuittel, der Walddtiimpel sowie das FlieRgewasser ,Ausbittler Riede"“.

Unter Berlcksichtigung der im methodischen Teil dargestellten Erfassung- und Bewer-
tungsmethodik, kommt dem Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet ein mittlerer funkti-
onaler Wert zu.
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3 BESCHREIBUNG DER ZU ERWARTENDEN AUSWIRKUNG-
EN DES VORHABENS

Die zu erwartenden vorhabensbedingten Umweltauswirkungen des Bauvorhabens werden
in bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen unterteilt (vgl. Kap. 1.3.2).

Zur Ermittlung der Umweltvertraglichkeit werden die potenziellen Auswirkungen des Aus-
bauvorhabens, einschlie3lich der Auswirkungen der Varianten fur die Auflassung des
Bahniibergangs bei km 23,786, im Folgenden schutzgutbezogen beschrieben und bewer-
tet.

3.1 Menschen

Folgende planungsrelevanten Faktoren wirken auf das Schutzgut Menschen ein:

e  Baubedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch
Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporéar)

e Baubedingte Auswirkungen auf die Erholungsnutzung durch Erschitterungs-,
Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporar)

e Betriebsbedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
durch Schallimmissionen

e Betriebsbedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
durch Erschitterungsimmissionen

e Betriebsbedingte Auswirkungen auf Erholungsflachen durch Schallimmissionen

Die Auswirkungen werden in der Auswirkungskarte ,Schutzgut Mensch, Kultur- und Sach-
guter” schematisch dargestellt.

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fir das Schutzgut Menschen
und Erholungsnutzung dargestellt.

3.1.1 Empfindlichkeiten

3.1.1.1 Wohnfunktion

Menschen reagieren empfindlich auf Schall- und Abgasimmissionen sowie Erschiitterun-
gen. Der Empfindlichkeit gegentber Schallimmissionen und Erschiitterungen werden durch
die Flachenausweisung nach der BauNVO und den hier geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen der 16. BImSchV bzw. der DIN 18005 Rechnung getragen. Demnach ist die Emp-
findlichkeit mit der Bedeutung bzw. dem funktionalen Wert der Flachennutzungen (vgl.
nachstehende Tabelle) gleichzusetzen. Aufgrund ihrer hohen Schutzwuirdigkeit sind Wohn-
gebiete sowie Krankenh&auser und Schulen als sehr hoch empfindlich gegentiber Pegel-
Uberschreitungen anzusehen, wahrend Gewerbe- und Industrieflachen als gering empfind-
lich zu beurteilen sind.

Tab. 12 Empfindlichkeiten der Wohnfunktion gegeniiber Schallimmissionen

Flachennutzung nach BauNV Empfindlichkeit

Wohnbauflachen (reine, allgemeine und besondere Wohngebiete)
Gebiete der 6ffentlichen Nutzung (= oft als Gemeinbedarfsfliche ausgewiesen; sehr hoch
z. B. Krankenh&user, Schulen)

Mischgebiete (dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Gewerbebetrie-
ben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren) hoch
Einzelanwesen, Gebaude im Aul3enbereich
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Flachennutzung nach BauNV Empfindlichkeit
Gemeinbedarfsflachen, Sondergebiete mittel
Gewerbe- und Industriegebiete gering

Gegenliber Schadstoffimmissionen besteht generell eine hohe Empfindlichkeit.

3.1.1.2 Wohnumfeldfunktion/ Erholungsfunktion

Im geschlossenen Siedlungsbereich passen sich die Empfindlichkeiten der sich hier befin-
denden Flachen mit Wohnumfeldfunktion (z.B. Griinanlagen, Spielplatze) den Empfindlich-
keiten der umliegenden Flachennutzungen nach BauNO an. Demnach kommt dem Sport-
platz in Rotgesbiittel eine hohe Empfindlichkeiten gegenliber La&rmimmissionen zu.

Der siedlungsnahe Freiraum weist eine mittlere Empfindlichkeit auf.

3.1.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch
Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporar)

Wahrend der Bauphase wird es bedingt durch den Einsatz von Baufahrzeugen und
-maschinen zu einer Belastung des Siedlungsbereichs mit Erschitterungs-, Schall-,
Schadstoff- und Staubimmissionen kommen. Mit den héchsten Belastungen ist im
trassennahen Bereich bzw. in der Umgebung von BaustralRen und BE-Flachen zu rechnen.
Je nach Haufigkeit und Intensitat der Belastungen kénnen zwar nur temporar, dennoch
hohe bis sehr hohe Beeintrachtigungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion entstehen.

Fur die Bauarbeiten ist nach derzeitigem Terminplan eine Bauzeit von etwa 2 Jahre vorge-
sehen.

Eine Gerauscherzeugung durch Baumaschinen lasst sich bei der Baudurchfiihrung nicht
vermeiden. Gemal dem Stand der Technik missen Verfahren bzw. Gerate zur Anwen-
dung kommen, die eine Minimierung der Larmbelastung fur die betroffene Nachbarschaft
gewabhrleisten.

Ein Gutachten Ulber die baubedingten Schallimmissionen fiir den Bau von Schiene und
StralBe liegt nicht vor. Um dem Vorsorgeprinzip Rechnung zu tragen ist jedoch fur die
Wohngebiete von einem sehr hohen und fir die Mischgebiete von einem hohen Risiko
gegenulber bauzeitlicher Verlarmung auszugehen. Im Bereich der trassennahen Griinanla-
ge bahnrechts ist das Risiko ebenfalls hoch einzuschatzen.

Wahrend durch den Bau des neuen Gleises das Risiko bei allen Varianten gleich ist (da
keine Unterschiede) ist bei dem Bau des Ersatzweges fiir die Landwirtschaft nur durch den
Bau der Varianten 1 und 3 mit einem Risiko zu rechnen, wobei der Wald bei Variante 1 die
Immissionen noch etwas abpuffert. Die Variante 2 liegt gro3tenteils auRerhalb der Reich-
weite und die Variante 4 beriihrt nur minimal den Siedlungsbereich.

Erschitterungsimmissionen bedingen, analog zu den Schallimmissionen im Bereich der
Flachen mit Wohnfunktion ebenfalls ein hohes bis sehr hohes Risiko.

Baubedingte Schadstoff- und Staubimmissionen werden durch entsprechende Schutzmal’-
nahmen auf ein Minimum reduziert.
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Baubedingte Auswirkungen auf die Erholungsnutzung durch Erschitterungs-,
Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporér)

Insbesondere dort, wo Baustral3en im Bereich bestehender Rad- und Wanderwege verlau-
fen, ergeben sich temporare Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung durch baubedingte
Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen.

Die ,Nordkreisroute®, der ,Rundkurs durch den Papenteich” und die Radtour ,Hildesheim-
Rotgesbuittel* liegen auf der bahnrechten Seite in unmittelbarer Nahe zu einer BE-Flache.
Weiterhin wiirden die genannten Wege durch Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und
Staubimmissionen ausgehend vom Bau der Variante 1 beeintrachtigt werden. Hier kommt
es fur die Nutzer zu einem hohen Risiko.

Bahnlinks grenzen die Wege ,Rundkurs durch den Papenteich“, ,Hohne" und die Radtour
.Hildesheim-Rotgesbuittel* an den Baubereich. Hier besteht jedoch eine erhebliche Vorbe-
lastung da die Wege entlang der KreisstraRe 48 verlaufen. Das Risiko ist allenfalls mittel
einzuschatzen.

Auswirkungen, welche ein hohes Risiko bedingen ergeben sich weiterhin auf der bahn-
rechten Seite im Bereich zwischen km 24,15 und km 27,79. Hier grenzt eine Grinflache mit
einem Waldabschnitt direkt an die Bahntrasse sowie an den Baubereich der Variante 1.

Auch durch den Bau des Ersatzweges Variante 2, 3 und 4 wirde die Grunflache geringfi-
gig beeintréachtigt werden.

Im Bereich des Siedlungsnahen Freiraums ist fiir die Erholungsnutzung, nicht zuletzt auf-
grund von nur zeitlich befristeter Dauer, von einem mittlerem Risiko gegeniber Erschiitte-
rungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen auszugehen.

3.1.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf die Erholungsnutzung durch die Unterbrechung
von Wegebeziehungen

Bei den Varianten 1, 2 und 3 kommt es zur Aufhebung des BU km 23,786. Als Ersatz wird
ein neuer BU fiir FuRgéanger errichtet. Wegebeziehungen mit besonderer Bedeutung fiir
Radfahrer oder Wanderer werden dabei jedoch nicht beeintréachtigt. Trotzdem kommt es
durch die Auflassung fur die Menschen zu einem Umweg von 250 m.

Bei Variante 4 werden keine relevanten Wegebeziehungen unterbrochen.

3.1.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
durch Schallimmissionen

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Vorhaben kommen zusammengefasst zu fol-
gendem Ergebnis:

Es ist festzuhalten, dass der Beurteilungspegel fir den Schienenverkehrslarm, die gel-
tenden Immissionsgrenzwerte (16.BImSchV) fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts Uberall sicher einhalt. Ein Anspruch auf Larmschutz ,dem Grun-
de nach* aus dem Umbau des Haltpunktes Rotgesbittel zu einem Kreuzungsbahnhof
ergibt sich fir die benachbarte schitzenswerte Bebauung nicht.

Trotz der Unterschreitung der Grenzwerte im Prognose-Planfall ist, um dem Vorsorgeprin-
Zip Rechnung zu tragen, zumindest von einem mittleren Risiko fur die hier wohnenden
Menschen auszugehen. Der Beurteilungspegel erhéht sich an den Immissionsorten um 4,8
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— 5,3 dB(A). Durch den Wald der Griinanlage auf der bahnrechten Seite werden Schallim-
missionen zum Teil eingedammt.

Zu den Bereichen mit Wohnumfeldfunktion z&hlt die Grunflache auf der bahnrechten Seite.
Die Erhohung des Immissionspegels bedingt hier ebenfalls ein mittleres Risiko, da sich
die Empfindlichkeiten der Grinflachen im Innenbereich an die Empfindlichkeiten der umlie-
genden Flachennutzungen anpassen.

Auch kommt es neben den schienenbedingten Immissionen zu Immissionen ausgehend
vom neu zu bauenden Ersatzweg fir die Landwirtschaft, aus dem — abh&ngig von der Vari-
ante mehr oder weniger starke Auswirkungen fur Flachen mit Wohn- und Wohnum-
feldfunktion resultieren. Da nicht fir alle Varianten Prognoseberechnungen vorliegen wird,
zur Gewabhrleistung der Vergleichbarkeit, nur eine verbal-argumentative Bewertung der
Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch Schallimmissionen
erfolgen.

Siedlungsbebauung kommt nur unmittelbar angrenzend an Variante 1 und 3 vor. Wobei
Variante 3 direkt am Wohngebiet mit sehr hoher Bedeutung fur die Wohnfunktion vorbei
fuhrt. Variante 1 verlauft groRteils durch eine Griinfliche mit Wohnumfeldfunktion.

Da keine Prognoseberechnungen vorliegen, ist, um dem Vorsorgeprinzip Rechnung zu
tragen von einem mittleren bis hohen Risiko fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion
auszugehen, auch wenn die zu erwartenden Verkehrszahlen mit 800 Kfz/Tag gering sind.

Die Variante 2 befindet sich grof3teils in ausreichender Entfernung zu Immissionsorten und
berthrt diese, wie die Variante 4 nur geringfiigig.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
durch Schadstoffimmissionen

Schadstoffimmissionen ausgehend von der Schiene sind fur die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion, aufgrund der hohen bis sehr hohen Empfindlichkeiten und der noch
nicht vorhandenen Elektrifizierung der Bahn von mittlerem bis hohen Risiko.

Prognosewerte fir den neuzubauenden Wirtschaftsweg ergeben eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsmenge (DTV) von etwa > 800 Kfz/ 24 h.

Vor allem durch den Betrieb der Varianten 1, 2 und 3 ergeben sich Luftschadstoffeintrage
in bisher weniger durch Schadstoffbelastungen, resultierend aus dem Stral3enverkehr, vor-
belastete Bereiche.

Aufgrund der relativ geringen Verkehrszahlen ist hier jedoch von einem allenfalls mittleren
Risiko fiir die Menschen auszugehen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Erholungsflachen durch Schallimmissionen

Das Untersuchungsgebiet ist fir die naturgebundene Erholungsnutzung von mittlerer Be-
deutung.

Die Wirkzone, in welcher es zu potenziellen Beeintrachtigungen fiir die Erholungsnutzung
kommt, liegt bei dem Orientierungswert von 55 dB(A):gs aufderorts. Innerorts passt sich der
Orientierungswert dem umgebenden Flachennutzungen an. Der Orientierungswert wird im
Untersuchungsgebiet durch den Schienenneubau bis max. 30 m von der neuen Trasse
Uberschritten, so dass Erholungsflachen, wie die bedeutsamen Rad- und Wanderwege
oder Grunflachen nicht erheblich bzw. nur in geringem Umfang beeintréchtigt werden. Um
dem Vorsorgeprinzip Rechnung zu tragen, ist in unmittelbarer Trassenndhe zumindest von
einem mittleren Risiko auszugehen.
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Auch fir den Neubau des Wirtschaftsweges ist mit einem mittleren Risiko fir die Erho-
lungsnutzung zu rechnen, auch wenn Prognoseberechnungen nicht fir alle Varianten vor-

liegen.

3.1.5 Variantenvergleich Schutzgut Menschen

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten fir das Schutzgut Men-

schen gegeniibergestellt.

Tab. 13 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Menschen

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4

Baubedingte Auswirkungen auf Flachen

mit Wohnfunktion durch Erschitterungs-, Rang 4 1 4 1

Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen

Baubedingte Auswirkungen auf die Erho-

lungsnutzung durch Erschitterungs-, Rang 4 1 1 1

Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen

Anlagebedingte Auswirkungen auf die

Erholungsnutzung durch die Unterbre- Rang 4 4 4 1

chung von Wegebeziehungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Fla-

chen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion Rang 3 1 4 1

durch Schallimmissionen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Fl&a-

chen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion Rang 4 4 4 1

durch Schadstoffimmissionen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Erho-

lungsflachen durch Schallimmissionen Rang L L 1 L

Summe 20 12 18
Rang 4 2 3

Fur das Schutzgut Menschen ist der Variante 4 der Vorzug zu gewéhren. Diese liegt in
ausreichender Entfernung zu Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion. Erholungsfla-
chen werden in einem geringen bis mittleren Mal3 beeintrachtigt.

Am unglnstigsten ist die Variante 1 zu sehen. Diese verlauft durch das Siedlungsgebiet
von Rotgesbittel und nimmt desweiteren Teile von einer Grinflache mit Bedeutung fir die
Erholungsnutzung und die Wohnumfeldfunktion in Anspruch.

3.2 Kultur- und Sachguter

Zu Auswirkungen auf Kulturgiiter kommt es im Untersuchungsgebiet weder durch den Bau
der neuen Schiene noch durch den Bau einer Variante des Ersatzweges fur die Landwirt-
schaft.

Werden wahrend der Bauarbeiten noch unbekannte Bodendenkmale entdeckt, sind diese
unverzlglich der zustandigen Denkmalschutzbehérde anzuzeigen.

Insgesamt kann fur die Kultur- und Sachgiiter keine giinstigste Variante ermittelt werden.

3.3 Boden

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Boden ein:

e Baubedingte Auswirkungen auf Boden durch Verdichtung und temporéare Versiegelung
e Baubedingte Auswirkungen auf Béden durch Schadstoffeintrag
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o Anlagebedingte Auswirkungen auf Boden durch Versiegelung/ Teilversiegelung und
Uberpragung
e Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffeintrag

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fiir das Schutzgut Boden dar-
gestellt.

3.3.1 Empfindlichkeiten

Im Zusammenhang mit dem Ausbauprojekt werden im Folgenden die Empfindlichkeiten
des Bodens gegeniiber Grundwasserabsenkungen, Schadstoffeintrdgen, Verdichtungen
und Flachenversiegelung bewertet.

Auf eine Absenkung des Grundwassers reagieren vor allem die unter Grundwasserein-
fluss stehenden semiterrestrischen Bdden empfindlich. Die im Untersuchungsgebiet vor-
kommenden Gleye weisen also eine hohe Empfindlichkeit gegentuber Grundwasserab-
senkungen auf.

Die Empfindlichkeit des Bodens gegenlUber Schadstoffeintragen z.B. gegeniber
Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbekdmpfungsmitteln oder baubedingte Eintréage wie
Kraft- und Betriebsstoffe wird anhand der Speicher- und Reglerfunktion abgeschatzt. Die
Bdden im Untersuchungsgebiet weisen fur diese Funktion eine geringe bis mittlere Wertig-
keit auf. Daraus resultiert fir die Gleye eine mittlere, fir die Pseudogley-Braunerden eine
hohe Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintragen.

Bodenverdichtungen werden durch haufiges Befahren mit schweren Maschinen hervor-
gerufen und fuhren im Allgemeinen zu Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen. Diese
werden nach dem Bundesbodenschutzgesetz unterteilt in u.a. Lebensraumfunktion, Regu-
lationsfunktion fir den Wasser- und Stoffhaushalt und Produktionsfunktion.

Die folgende Tabelle gibt mogliche Gefahrdungen der Bodenfunktionen durch Bodenver-
dichtung wieder:

Tab. 14 Gefahrdungen des Bodens durch Verdichtung

Lebensraumfunktion

. Verdichtungen fuhren durch die Abnahme des Porenvolumens im Boden zu Sauerstoffmangel.
Dieser ist lebensfeindlich fur Bodenlebewesen und schédlich fir viele Pflanzen

Regulationsfunktion fiir den Wasser- und Stoffhaushalt

e Durch den Sauerstoffmangel nimmt die biologische Aktivitat im Boden stark ab. Nahrstoffe werden
schlechter gehalten, bzw. nicht mehr pflanzenverfiigbar umgesetzt. In Folge dessen kommt es zu
Nahrstoffauswaschung und damit zur Schadigung von Grund- und Oberflachenwasser.

e Eine verringerte Wasserleitfahigkeit des Bodens (durch Abnahme des Porenvolumens) erhdht den
Oberflachenabfluss. Dadurch steigt die Erosionsgefahr. Die Grundwasserneubildung wird vermin-
dert.

Produktionsfunktion

e Durch die Verfestigung des Bodens wird das Wurzelwachstum gehemmt, der Eindringwiderstand
fur Pflanzenwurzeln ist erhéht.

e Die Abnahme des Porenvolumens im Boden durch Verdichtungen fihrt zur Abnahme der Leitfa-
higkeit fur Wasser und Luft. Stark eingeschréankte Leitfahigkeiten verursachen Sauerstoffmangel
und Vernassung des Bodens, welche mit einer verminderten Ertragsfahigkeit einhergehen.

Die Verdichtungsempfindlichkeit von Béden ist von der Bodenart, der Feuchtestufe, dem
Humusgehalt, dem Grobporenanteil und dem Verfestigungsgrad abhangig. Demnach be-
steht fir die Boden im Untersuchungsgebiet eine mittlere bis geringe Verdichtungsemp-
findlichkeit.
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In Bezug auf dauerhafte Uberbauung und Flachenversiegelung besitzen offene, d.h.
bisher unversiegelte und mit Vegetation bewachsene Bbéden generell eine sehr hohe Emp-
findlichkeit, da alle Bodenfunktionen vollstandig ausgeschaltet werden. Zur Versiegelung
werden dabei auch nicht sichtbare Bauwerke unter der Erdoberflache, wie z. B. Leitungen,
Kanale, Fundamente sowie stark verdichtete Boden, gezahlt.

3.3.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen auf Boden durch Verdichtung und temporare
Versiegelung

Baubedingte Beeintrachtigungen mit einhergehenden Funktionsverlusten der Boéden sind
im Bereich von Baustral3en und BE-Flachen zu erwarten. Neben dem Verlust der boden-
deckenden Vegetationsschicht und der Stérung der Bodenfauna ist insbesondere die Ver-
dichtung des Oberbodens als Auswirkung auf das Schutzgut Boden zu betrachten. Hinzu
kommt die potenzielle bauzeitliche Versiegelung von Béden im Bereich von BaustralRen,
was fir die Dauer der Beanspruchung zu einer Beeintrachtigung der Versickerungsfahig-
keit von Niederschlagswasser sowie der Lebensraumfunktion der Béden flhrt.

Die Belastungsintensitat auf Baustellenflachen und -straf3en wird allgemein hoch einge-
schatzt. Auf bisher bereits versiegelten Flachen ist von keiner zusétzlichen Belastung fiir
das Schutzgut Boden auszugehen. In nachstehender Tabelle wird die Beeintrachtigungsin-
tensitat unter Berlicksichtigung der Empfindlichkeit gegentber Verdichtung ermittelt.

Tab. 15 Ermittlung der Beeintrachtigungsintensitat durch baubedingte Verdichtung/
Versiegelung

Belastungs- R . Beeintrachtigungs-
Bodentyp intensitat Empfindlichkeit e
Pseudogley-Braunerden hoch gering mittel
Gley hoch mittel hoch

Fur die okologische Risikoeinschatzung wird die Bewertung (vgl. Kapitel 2.3.3.2) der im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Bodentypen mit der Beeintrachtigungsintensitat zu-
sammengefihrt (s. folgende Tabelle).

Tab. 16 Ermittlung des 6kologischen Risikos durch baubedingte Verdichtung/

Versiegelung

Beeintrachtigungs- Okologisches
SRR intensitat el Risiko
Pseudogley-Braunerden mittel gering-mittel mittel
Gley hoch hoch hoch

Der o.g. Tabelle zufolge besteht im Bereich der auf der bahnrechten Seite zumeist vor-
kommenden Pseudogley-Braunerden ein mittleres dkologisches Risiko gegenlber tem-
poréaren Bodeninanspruchnahmen. Bahnlinks, in Bereichen mit Gleybdden, ist das 6kolo-
gische Risiko hoch zu bewerten.

Baubedingte Auswirkungen auf Béden durch Schadstoffeintrag

Je bedeutender die Speicher- und Reglerfunktion des Bodens bzw. die natlrliche Ertrags-
funktion ist, desto héher ist das Risiko der Akkumulation von Schadstoffen. Eine hohe Aus-
pragung dieser Funktion ist also fiir den Boden mit einem hohen Risiko verbunden. Im
Untersuchungsgebiet kommen Bdden mit einer mittleren bis geringen Speicher- und
Reglerfunktion vor.
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Waéhrend der Bauphase besteht im Bereich der BE- und Stellplatzflachen, Baustraf3en und
technologischen Streifen das Risiko von baubedingtem Schadstoffeintrag durch Leckagen
an Fahrzeugen sowie durch Hantieren mit Kraft- und Betriebsstoffen. Die Belastungsin-
tensitat wahrend des Baus ist allgemein als hoch einzustufen. Aufgrund der mittleren bis
hohen Empfindlichkeit des Bodens gegeniber Schadstoffeintrag (geringe bis mittlere Spei-
cher- und Reglerfunktion im Stoffhaushalt, (vgl. Kapitel 2.3.3.2) wird das Okologische Ri-
siko fur die Béden im Untersuchungsgebiet hoch eingeschétzt.

3.3.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf Béden durch Versiegelung/ Teilversiegelung und
Uberpragung

Bei der Einschatzung des Okologischen Risikos durch Versiegelung, Teilversiegelung bzw.
Uberpragung wird zwischen vorbelasteten Béden (Bahnanlage) und weniger vorbelasteten
Bdden (aul3erhalb der Bahnanlagen) unterschieden. Der Bodenverlust ist dabei bei vorbe-
lasteten Béden von geringerer Bedeutung als bei weniger vorbelasteten Boden.

Zu Versiegelungen kommt es u.a. durch die Anlage eines neuen Gleises, einschlieBlich der
Herstellung des entsprechenden Unterbaus, inkl. der Schutzschicht. Weitere Versiegelun-
gen ergeben sich durch den Neubau eines Ersatzweges fir die Landwirtschaft, welcher je
nach Variante an verschiedenen Positionen im Untersuchungsgebiet liegt und je nach Va-
riante verschiedene Langen aufweist.

Auch kommt es zu Versiegelungen durch die Anlage eines Ful3gangerweges als Zuwegung
zum neuzubauenden Bahnsteig sowie durch die Anlage eines ESTW-Gebaudes.

Geringfligige Bodenverluste resultieren aus dem Ausbau bzw. Neubau ausristungstechni-
scher Anlagenteile sowie durch den Neubau von Kabelkanalen.

Uberpragungen finden im Zuge der Neuherstellung Versickerungsmulden statt. Zudem
kommt es zur Neumodellage und Neuanlage von bahn- und stral3enbegleitenden B&-
schungen.

Das Okologische Risiko durch Versiegelung und Uberpragung von stark vorbelasteten
Boden wird generell als gering eingestuft. Die Einschatzung des Okologischen Risikos
durch Beeintrachtigungen weniger vorbelasteter Boden wird nachstehend erlautert.

Die Belastungsintensitat durch Versiegelung Uberpragung von bisher unversiegelten und
kaum vorbelasteten Boden ist sehr hoch einzuschatzen. Da die Empfindlichkeit der Boden
gegeniber Versiegelung, Teilversiegelung und Uberpragung im Allgemeinen sehr hoch ist,
ergibt sich fir die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bodentypen eine sehr hohe
Beeintrachtigungsintensitat.

Der nachstehenden Tabelle zufolge wird das dkologische Risiko durch Bodenverluste fiir
die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bodentypen mittel bis sehr hoch einge-
schatzt. Aus den Summen der effektiven Versiegelungen bzw. Uberpragungen ergeben
sich Konfliktschwerpunkte.

Tab. 17 Ermittlung des 6kologischen Risikos durch anlagebedingte Versiegelung

des Bodens
Beeintrachtigungs- Okologisches
SRR intensitat el Risiko
Pseudogley-Braunerden sehr hoch gering-mittel mittel - hoch
Gley sehr hoch hoch sehr hoch
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3.3.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffeintrag

Durch den Betrieb des neuen Gleises kommt es zu potenziellen Schadstoffeintragen in
bisher weniger vorbelastete Bereiche. Weiterhin sind Schadstoffeintrage durch den Neubau
des Wirtschaftsweges zu erwarten. Der Wirtschaftsweg ist bei jeder Variante auf der bahn-
rechten Seite im Bereich von Bdden geringer bis mittlerer Leistungsfahigkeit anzulegen.
Ebenfalls ist auch das neue Gleis auf Béden geringer bis mittlerer Bedeutung geplant.

Der Eintrag erfolgt im Allgemeinen Uber den direkten Eintrag mit der Luft und dem Spritz-
wasser. FlUr das Schutzgut Boden bewirken insbesondere Reifenabrieb und Abrieb von
Bremsbelagen, Tropfverluste an Ol und Treibstoffen sowie der Einsatz von Herbiziden un-
terschiedlich intensive Immissionen von organischen Stoffen und Schwermetallen. Schad-
stoffeintrage kénnen negative Einflisse auf die natiirlichen Bodenfunktionen, z.B. Lebens-
raumfunktion, haben bzw. diese beeintrachtigen.

Die Anreicherung von Schadstoffen im Boden konzentriert sich auf einem sehr schmalen
Band beidseits der Stral3e bzw. Schiene. Es ist davon auszugehen, dass die Hauptbelas-
tungszone an der Strale (Wirkzone) im Bereich zwischen 0 und 1 m vom Fahrbahnrand
besteht. In dieser Wirkzone ist die Belastungsintensitat durch Schadstoffeintrage fiir den
hier geplanten StralRenneubau hoch einzuschatzen. Im Bereich zwischen 1 m und 10 m
vom Fahrbahnrand besteht eine mittlere Belastungsintensitat durch verkehrsbedingte
Schadstoffeintrage. Ab 10 m vom Fahrbahnrand werden Schadstoffeintrdge als unerheb-
lich bzw. nicht nachhaltig betrachtet (MIR 2009). Die Wirkzone flr Schadstoffeintrage aus-
gehend von der Schiene versteht sich etwas grol3er. Es ist von einer Hauptbelastungszone
von 3 m ab auRerer Gleisachse auszugehen.

Auf dem neu zu bauenden Wirtschaftsweg werden sich die Verkehrszahlen, unabhangig
von der gewahlten Variante, gegeniiber dem Bestand von jetzt 800 Kfz/ Tag voraussichtlich
nicht &ndern, so dass von einem geringen Verkehrsaufkommen ausgegangen wird. Im
Bahnbereich jedoch verdreifachen sich die Zugzahlen.

Insgesamt ist in der Hauptbelastungszone bei Bahnbereich und Wirtschaftsweg aufgrund
der geringen bis mittleren Bedeutung der Boden und der hohen Belastungsintensitét, ver-
bunden mit der mittleren bis hohen Empfindlichkeit der Boden gegenlber Schadstoffeintra-
gen von einem mittleren bis hohen 6kologischen Risiko auszugehen.

3.3.5 Variantenvergleich Schutzgut Boden

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten gegeniibergestellt.

Tab. 18 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Boden

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4
Baubedingte Beeintrachtigung von Bbéden
(durch temporéare Verdichtung / Versiegelung) Rang 1 1 1 1
Baubedingte Beeintrachtigung von Bbéden
durch Schadstoffeintrag Rang 1 1 1 1
Anlagebedingte Beeintrachtigungen von Bo-
den (durch Teil-/ Versiegelung / Uberpragung) Rang 2 3 4 1
Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des
Bodens durch Schadstoffeintrag Rang 2 3 4 1
Summe 6 8 10
Rang 2 3 4 1
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Aufgrund der Lage in Bereichen mit nahezu gleichen Bodenbedingungen (wenig vorbelas-
tet, gleicher Bodentyp) kann eine gunstigere Variante nur anhand der Lange des Wirt-
schaftsweges und der damit verbundenen anlagebedingten Flacheninanspruchnahme ab-
geleitet werden. Wahrend sich bei der Variante 3 ein anlagebedingter Verlust von etwa
3.000 mz ergibt, kommt es bei Variante 4 zur Inanspruchnahme von etwa 1.060 m2 Boden.

Weiterhin kann abgeleitet werden auf welcher Lange sich potenzielle Schadstoffeintrage in
bisher weniger vorbelastete Bereiche ergeben.

In der Gesamtbetrachtung ist also flr das Schutzgut Boden die Variante 4 als Glinstigste
einzuschatzen.

Da fur die Varianten keine Angaben Uber BE-Flachen und Baustral3en vorliegen, wurden
allen Varianten die gleichen Réange zugewiesen. Boden mit regional bedeutender Standort-
faktorenkombination werden nicht beansprucht.

3.4 Wasser

3.4.1 Grundwasser

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Grundwasser ein, wobei
ausschlie3lich der oberste Grundwasserleiter, der von mdglichen Beeintrachtigungen zu-
erst betroffen ist, betrachtet wird:

e Baubedingte Verringerung der Grundwasserneubildung durch temporare Bodenver-
siegelung

e Baubedingte Auswirkungen auf das Grundwasser durch Schadstoffeintrag

e Anlagebedingter Verlust an Versickerungsflache / Veranderung der Versickerung

e Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Grundwasser durch Schadstoffeintrag

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fir das Schutzgut Grundwas-
ser dargestellt.

3.4.1.1 Empfindlichkeiten

Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniiber Schadstoffeintrag, z.B. wassergefahr-
dende Stoffe des Baustellenbetriebs, Verwendung von Injektionsmaterial, Betriebsmittel fiir
Baumaschinen oder Bauzuschlagsstoffe ergibt sich aus dem Anteil bindiger Bildungen an
der Versickerungszone.

Demnach besteht im gesamten Untersuchungsgebiet eine geringe Empfindlichkeit ge-
genuber flachenhaft eindringenden Schadstoffen.

Empfindlichkeiten bestehen weiterhin in Bezug auf zusatzliche Flachenversiegelungen
und Bodenverdichtungen. Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniiber Versiege-
lung ergibt sich in Abhangigkeit der Grundwasserneubildungsrate.

Westlich der Bahntrasse ist die von nur geringer Bedeutung, demnach besteht auch eine
geringe Empfindlichkeit. Ostlich der Bahntrasse ist die Grundwasserneubildung von mittle-
rer Bedeutung, die Empfindlichkeit ist mittel.
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3.4.1.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Verringerung der Grundwasserneubildung durch temporare
Bodenversiegelung

Die bauzeitliche Versiegelung von bisher unversiegelten Boden im Bereich von BaustraRen
und BE-Flachen fihrt zu einem Verlust an Versickerungsflache. Fir die Dauer der Bean-
spruchung bewirkt die Versiegelung eine geringflgig verminderte Grundwasserneubildung.
Da die Versiegelung jedoch nur temporar erfolgt, ist die Beeintrachtigungsintensitat ge-
ring zu werten. Das Okologische Risiko durch die bauzeitliche Inanspruchnahme der
Versickerungsflachen wird demnach, nicht zuletzt aufgrund der bestehenden nur geringen
bis mittleren Grundwasserneubildungsrate im Untersuchungsgebiet gering bewertet.

Baubedingte Auswirkungen auf das Grundwasser durch Schadstoffeintrag

Wie bereits im vorhergehenden Kapitel unter Beeintrachtigung von Béden durch Schad-
stoffeintrag beschrieben, besteht wahrend der Bauphase im Bereich des Baufeldes, der
BE-Flachen, BaustralRen und technologischen Streifen das Risiko von baubedingtem
Schadstoffeintrag. Die Belastungsintensitat wahrend des Baus ist allgemein als hoch ein-
zustufen.

Da das Risiko des Schadstoffeintrags in das Grundwasser im Wesentlichen von der Durch-
lassigkeit der Grundwasserdeckschichten und somit von der Empfindlichkeit des Grund-
wassers abhangt, wird das Okologische Risiko analog der Empfindlichkeit des Grundwas-
sers eingestuft.

Demnach besteht im Untersuchungsgebiet auf Grund der geringen Empfindlichkeit gegen-
Uber Schadstoffeintragen ein allgemein geringes 6kologisches Risiko.

Auswirkungen auf das Grundwasser durch bauzeitliche Wasserhaltung bzw.
Trockenlegung

Bauzeitliche Wasserhaltungsmafinahmen sind nach derzeitigem Stand der Planung nicht
vorgesehen.

3.4.1.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingter Verlust an Versickerungsflache / Anderung der Versickerung

Die Versickerung von Niederschlagswasser ist die wichtigste Quelle fur die Erneuerung des
Grundwassers. Durch Neuversiegelungen kommt es dazu, dass anfallendes Oberflachen-
wasser nicht mehr oberflachennah tber die belebte Bodenzone entwéassern kann.

Zu Neuversiegelungen in Gro3enordnungen bisher nicht bebauter Flachen und damit zum
Verlust an Versickerungsflachen kommt es im Untersuchungsgebiet durch die Anlage des
neuen Gleises, einschlielich der Herstellung des entsprechenden Unterbaus sowie des
neuen Wirtschafts- und FulRwegs (unabh&ngig davon welcher Variante fur den Wirt-
schaftsweg der Vorzug gegeben wird) und des Bahnsteigs.

Die Belastungsintensitat durch Neuversiegelungen wird allgemein hoch eingeschéatzt.
Damit ergibt sich, unter Berlcksichtigung der geringen Empfindlichkeit bahnlinks und der
mittleren Empfindlichkeit bahnrechts, des Grundwassers gegeniiber zusatzlicher Versiege-
lung aufgrund der geringen bis mittleren Grundwasserneubildungsrate, bahnlinks eine
mittlere, bahnrechts eine hohe Beeintrachtigungsintensitéat.
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In Verbindung mit der Gesamtbewertung des Grundwassers im Untersuchungsgebiet ist
bahnlinks von einem mittleren, bahnrechts von einem hohen 6kologischen Risiko
gegenilber zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen auszugehen.

Zu geringfiigigen Versiegelungen kommt es weiterhin u.a. durch den Ausbau bzw. Neubau
ausristungstechnischer Anlagenteile sowie durch den Neubau von Kabelkanalen und dem
Neubau eines ESTWs. Diese Versiegelungsflachen sind jedoch auf zahlreiche kleinere
Flachen verteilt, so dass das anfallende Niederschlagswasser auf relativ kurzen Wegen
durch entsprechende Gefélle Uber angrenzende Offenbodenbereiche in den Wasserkreis-
lauf zurtickgefihrt wird.

Die Entwasserung des Bahnkorpers erfolgt, wie im Bestand durch eine Tiefenentwasse-
rung. Der Ersatzweg fir die Landwirtschaft entwéssert in eine neu anzulegende Versicke-
rungsmulde.

3.4.1.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Grundwasser durch Schadstoffeintrag

Analog zum Kapitel ,Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffein-
trag® kommt es durch den Betrieb des neuen Gleises sowie durch den Neubau des Wirt-
schaftsweges zu potenziellen Schadstoffeintragen in bisher weniger vorbelastete Bereiche.

Der Eintrag erfolgt im Uber den direkten Eintrag mit der Luft und dem Spritzwasser.

Die Anreicherung von Schadstoffen konzentriert sich auf einem sehr schmalen Band beid-
seits der StralRe bzw. Schiene. Die Hauptbelastungszone an der StraRe (Wirkzone) liegt im
Bereich zwischen 0 und 1 m vom Fahrbahnrand. In dieser Wirkzone ist die Belastungsin-
tensitat durch Schadstoffeintrdge hoch einzuschatzen. Im Bereich zwischen 1 m und 10 m
vom Fahrbahnrand besteht eine mittlere Belastungsintensitat durch verkehrsbedingte
Schadstoffeintrage. Die Wirkzone flir Schadstoffeinrdge ausgehend von der Schiene ver-
steht sich etwas groRRer. Es ist von einer Hauptbelastungszone von 3 m ab aul3erer Gleis-
achse auszugehen.

Im gesamten Untersuchungsgebiet ist das Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung
hoch, das heil3t es besteht eine geringe Empfindlichkeit gegentber Schadstoffeintragen. In
Verbindung mit der mittleren bis hohen Gesamtbedeutung des Grundwassers im UG, ist in
der Hauptbelastungszone das 6dkologische Risiko gegeniber Schadstoffeintragen
bahnlinks gering, bahnrechts mittel einzuschétzen.

3.4.2 Oberflachenwasser

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Oberflachenwasser ein:

e Auswirkungen auf Oberflachengewasser durch baubedingten Schadstoffeintrag
e Anlagebedingter Verlust oder Funktionsbeeintrachtigung von Oberflachenwasser
e Auswirkungen auf Oberflachengewasser durch betriebsbedingten Schadstoffeintrag

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fiir das Schutzgut Oberfla-
chenwasser dargestellt.

3.4.2.1 Empfindlichkeiten

Eine wesentliche Voraussetzung fiur die Leistungsfahigkeit eines Oberflachengewdassers ist
seine gute Wasserqualitat. Die Empfindlichkeit der Oberflachengewdasser besteht demnach
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vor allem gegeniiber Schadstoffeintrdgen sowie Beeintrdchtigungen des Selbstreinigungs-
vermogens, z.B. durch den Verlust der Ufervegetation.

Weiterhin sind vor allem die Standgewdasser im Untersuchungsgebiet empfindlich gegen-
Uber Einschrankungen der Retentionsfunktion.

Weitere Empfindlichkeiten bestehen gegenlber Veranderungen der Gewasserstruktur, z.B.
durch Uferabgrabungen oder Sohlbaggerungen welche zum Verlust oder der Veranderung
pragender Strukturen oder der Standortbedingungen von Arten und Lebensgemeinschaften
fuhren kénnen.

3.4.2.2 Baubedingte Auswirkungen

Auswirkungen auf Oberflachengewasser durch baubedingten Schadstoffeintrag

In Bereichen in denen Oberflichengewasser direkt an das Baufeld angrenzen kann nicht
ausgeschlossen werden, dass es zeitweilig zu baubedingten Schadstoffeintrdgen in die
Gewasser kommt. Konkret ist davon nur der Léschteich auf der bahnrechten Seite, welcher
als naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ) kartiert wurde und eine hohe Be-
deutung aufweist bei Variante 1 sowie der Waldtimpel (STW) auf der bahnrechten
Seite mit hoher Bedeutung, betroffen.

Die Belastungsintensitat durch Schadstoffeintrage wird wahrend der Bauphase hoch ein-
geschatzt. Damit ist temporér von einem hohen 6kologischen Risiko fur die Gewasser
auszugehen.

3.4.2.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingter Verlust oder Funktionsbeeintrachtigung von Oberflachenwasser

Anlagebedingt kommt es zu keinen Funktionsbeeintrachtigungen fur vorhandene Oberfla-
chengewasser im Untersuchungsgebiet.

3.4.2.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Oberflachengewasser durch Schadstoffeintrag

Zu betriebsbedingten Schadstoffeintragen in Oberflachengewasser kommt es nur durch
den Bau der Variante 1, da hier der neu zu bauende Wirtschaftsweg an den Loschteich,
welcher als naturnahes néhrstoffreiches Stillgewéasser (SEZ) kartiert wurde und eine hohe
Bedeutung aufweist, grenzt. Kfz-bedingte Schadstoffe kdnnen prinzipiell Uber Spritzwasser
oder die Einleitung Uber StralRenabflisse, eingetragen werden und die Gewasserglite ne-
gativ beeintrachtigen, worunter die 6kologischen Gewéasserfunktionen, wie z.B. die Lebens-
raumfunktion in ihrer Gesamtheit leiden.

Das anfallende Oberflachenwasser, mit welchem potenziell Schadstoffe in das Gewéasser
gespult werden konnten wird entlang des Wirtschaftsweges durch ein entsprechendes Ge-
falle in eine Entwasserungsmulde eingeleitet, so dass StraRenabfliisse nur bei Starkregen-
ereignissen relevant sind. In diesem Falle ist das 6kologische Risiko, nicht zuletzt aufgrund
der relativ geringen Verkehrszahlen mittel einzuschéatzen. Auch durch Eintrdge von Spritz-
wasser kénnen erhebliche Beeintrachtigungen fiir das Gewasser weitgehend ausgeschlos-
sen werden, es besteht ein geringes bis mittleres Risiko.

Im Bereich des Waldtiimpels auf der bahnrechten Seite (STW) kommt es zu keinen zusétz-
lichen betriebsbedingten Auswirkungen.
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3.4.3 Variantenvergleich Schutzgut Wasser

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten fir das Schutzgut Wasser
gegenilbergestellt.

Tab. 19 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Wasser

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4
Baubedingte Verringerung der Grund-
wasserneubildung durch temporére Bo- Rang 1 1 1 1
denversiegelung
Baubedingte Auswirkungen auf das
Grundwasser durch Schadstoffeintrag Rang 1 1 1 1
Anlage_t_)edlngter Verlus_t an Versicke- Rang 5 3 4 1
rungsflache durch Versiegelung
Betriebsbedingte Auswirkungen auf das
Grundwasser durch Schadstoffeintrag Rang 2 3 4 1
Auswirkungen auf Oberflachenwasser
durch baubedingten Schadstoffeintrag Rang 4 1 1 1
Betriebsbedingte Auswirkungen auf Ober-
flachengewasser durch Schadstoffeintrag Rang 4 1 1 1
Summe 14 10 12
Rang 4 2 3

Aufgrund der Lage der Varianten in Bereichen mit nahezu gleichen Grundwasserbeschaff-
enheiten kann eine gunstigere Variante fur das Grundwasser nur anhand der Lange des
Wirtschaftsweges und der damit verbundenen anlagebedingten Flacheninanspruchnahme,
mit einhergehendem Verlust an Versickerungsflache, abgeleitet werden. Wahrend sich bei
der Variante 3 ein anlagebedingter Verlust von etwa 3.000 m? ergibt, kommt es bei Varian-
te 4 zur Inanspruchnahme von etwa 1.060 m2 Flache.

Weiterhin kann abgeleitet werden auf welcher Lange sich potenzielle Schadstoffeintrage in
bisher weniger vorbelastete Bereiche ergeben. Fir das Schutzgut Grundwasser ist also die
Variante 4 als Glnstigste einzuschatzen.

Da fir die Varianten keine Angaben Uber BE-Flachen und Baustra3en vorliegen, wurden
allen Varianten die gleichen Réange zugewiesen.

Bei dem Schutzgut Oberflachenwasser kommt es nur durch den Bau der Variante 1 zu
potenziellen, zusétzlichen, betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf den Ldschteich. Zu-
dem kénnen baubedingte Auswirkungen auf den Ldschteich nicht ausgeschlossen werden.

Der Waldtiimpel bei km 23,15 wird bei allen Varianten bau- und betriebsbedingt gleicher-
malen beeintrachtigt.

In der Gesamtbetrachtung ist der Variante 4 der Vorrang zu gewéhren.

3.5 Klimaund Lufthygiene

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Klima- und Lufthygiene
ein:

¢ Baubedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunkti-
on (Verlust von Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebieten)

e Baubedingte Auswirkungen durch Immissionen

e Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Ausgleichs-
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funktion (Verlust von Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebieten)
e Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fiir das Schutzgut dargestellit.

3.5.1 Empfindlichkeiten

Empfindlichkeiten des Schutzgutes Klima und Lufthygiene bestehen hauptsachlich gegen-
Uber Schadstoffeintragen und der Zerstdérung von Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebie-
ten (Ausgleichsraume).

3.5.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen auf die klimatische Ausgleichsfunktion (Verlust von
Kaltluftentstehungsgebieten)

Im Bereich geplanter BE-Flachen und BaustralRen kommt es in Abhangigkeit von der jewei-
ligen Beanspruchung zur mehr oder weniger starken Einschrankung der Kaltluftproduktion.
Von der temporéaren Inanspruchnahme sind Offenlandbereiche mit hoher Bedeutung fir die
klimatische Ausgleichsfunktion betroffen. Bei den von der Bautatigkeit betroffenen Offen-
landflachen handelt es sich Uberwiegend um trassenparallele Bereiche, die fir die Baufeld-
freimachung genutzt werden. GrolRere Offenlandbereiche werden durch die Baustellenein-
richtungsflachen beansprucht.

Fur das Klima sind die baubedingten Auswirkungen aufgrund der Gberwiegend randlichen
Beanspruchung von klimatisch wirksamen Bereichen sowie der zeitlichen Begrenzung der
Bauphase und der relativ kurzen Wiederherstellungszeit jedoch wenig relevant. Nach Be-
endigung der Bauphase ist auf den Offenlandflachen wieder uneingeschrénkte Kaltluftpro-
duktion moglich. Das 6kologische Risiko ist allenfalls gering einzuschatzen.

Baubedingte Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion (Verlust von
Frischluftentstehungsgebieten)

Im Bereich der temporaren Baustelleneinrichtungs- und Transportwegflachen sowie im
Bereich der Baufeldfreimachung kommt es zum Verlust von Gehdlzstrukturen mittlerer und
hoher Bedeutung fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion. Fiir den Schutzbereich bedingt
dies generell ein mittleres bis hohes dkologisches Risiko.

Durch die BaumalBhahmen wird zwar insgesamt gesehen nur ein geringer Anteil der im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Gehdlzbiotope beansprucht, unabhangig davon fihrt
der Eingriff jedoch zum vollstdndigen Funktionsverlust von lufthygienisch bedeutsamen
Strukturen.

Baubedingte Auswirkungen durch Immissionen

Wahrend der Bauphase wird es durch den Einsatz von Baumaschinen /Lkw zu einer Belas-
tung der Luft mit Schadstoffen und Stauben kommen. Mit den héchsten baubedingten
Schadstoffbelastungen ist im Trassenumfeld bzw. im Bereich von Baustrafen und BE-
Flachen zu rechnen. Aufgrund der zeitlich begrenzten Dauer werden die baubedingten
Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage nicht weiter betrachtet.
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3.5.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische Ausgleichsfunktion (Verlust von
Kaltluftentstehungsgebieten)

Offenland wird grof3teilig und dauerhaft im Bereich des neuen Bahnkorpers und des Er-
satzweges fir die Wirtschaft in Anspruch genommen.

Die Belastungsintensitat des Vegetationsverlustes wird als sehr hoch eingestuft, da der
Eingriff zum vollstandigen Funktionsverlust von klimatisch bedeutsamen Offenlandstruktu-
ren fihrt. Durch die anlagebedingten Eingriffe wird nur ein geringer Anteil der insgesamt im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Offenlandbiotope beansprucht und im Untersu-
chungsgebiet bestehen nur geringe bis mafRige Vorbelastungen, sodass von einer allge-
mein geringen bis mittleren Empfindlichkeit der klimatischen Ausgleichsfunktion gegeniiber
den anlagebedingten Verlusten ausgegangen werden kann.

Im Untersuchungsgebiet kommen Offenlandbiotope vor allem hoher Bedeutung fur die Kli-
matische Ausgleichsfunktion vor. Der Verlust dieser Flachen stellt bei einer hohen Beeint-
rachtigungsintensitét ein hohes 6kologisches Risiko dar.

Da die Inanspruchnahme des Offenlandes jedoch ausschlieBlich in den Randbereichen
erfolgt, wird sich die klimatische Ausgleichsfunktion im Planungsgebiet dadurch nicht merk-
lich verringern.

Im Bereich geplanter Boschungen und Mulden gehen Offenlandbiotope nur temporar verlo-
ren, da diese Bereiche nach Fertigstellung der BaumaflRnahme wieder begriint werden und
klimatische Ausgleichsfunktionen bernehmen.

Anlagebedingte Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion (Verlust
von Frischluftentstehungsgebieten)

Anlagebedingt kommt es durch Bdschungsanpassungen, den neu anzulegenden Wirt-
schaftsweg, das neue Gleis sowie durch neu herzustellende Bauwerke zur flachenhaften
Inanspruchnahme Gehdélzbiotopen mit mittlerer und hoher Bedeutung fir die lufthygieni-
sche Ausgleichsfunktion.

Die Belastungsintensitat der Rodung wird allgemein als sehr hoch eingestuft, da der Ein-
griff zum vollstandigen Funktionsverlust von lufthygienisch bedeutsamen Gehdlzen fiihrt.

Durch die anlagebedingten Eingriffe wird insgesamt gesehen nur ein geringer Anteil der im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Gehdélzbiotope beansprucht. Des Weiteren beinhaltet
das Untersuchungsgebiet keine sehr sensiblen Bereiche (z. B. Luftkurort) und es bestehen
nur geringe bis maRige lufthygienische Vorbelastungen. Es kann also von einer allgemein
mittleren Empfindlichkeit der lufthygienischen Ausgleichsfunktion gegeniiber den anla-
gebedingten Gehoblzverlusten ausgegangen werden.

In Abhangigkeit der Bedeutung der Gehdlzstrukturen fir die lufthygienische Ausgleichs-
funktion besteht also ein hohes bis sehr hohes 6kologisches Risiko gegenlber dauer-
hafter Flacheninanspruchnahme.

3.5.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind durch den Bau des neuen Wirtschaftsweges, bei
jeder Variante sowie durch die Anpassung des Betriebsprogramms (Taktverdichtung) zu
erwarten.
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Es ist davon auszugehen, dass der Kfz-Verkehr auf dem neu zu bauenden Wirtschaftsweg
Schadstoffeintrage verursacht. Die Emissionsstarke ist u.a. abhangig von dem Verkehrs-
aufkommen, dem Lkw-Anteil sowie der Fahrgeschwindigkeit. Fir das Schutzgut Klima sind
insbesondere Schadgase wie Kohlenmonoxid, -dioxid, Stickoxide und Schwefeldioxid rele-
vant.

Die Verkehrszahlen auf dem neu zu bauenden Wirtschaftsweg werden sich im Vergleich
zum Bestand voraussichtlich nicht andern (800 Kfz/ Tag). Allerdings kommt es durch den
Bau des Wirtschaftsweges, je nach Variante, zu mehr oder weniger starken Auswirkungen
auf bisher weniger durch Schadstoffbelastungen, resultierend aus dem Stral3enverkehr,
vorbelastete Bereiche.

Die Trassenfuhrung des Wirtschaftsweges verlauft bei allen Varianten durch Bereiche mit
hoher Bedeutung fir die klimatische Ausgleichsfunktion. Die Empfindlichkeit gegentber
Schafstoffeintragen ist also hoch einzuschéatzen. Aufgrund der relativ geringen Verkehrs-
zahlen ist von einer geringen Belastungsintensitat auszugehen. Es ergibt sich also eine
mittlere Beeintrachtigungsintensitat, wodurch fiir das Schutzgut ein mittleres bis hohes
Risiko gegenuber betriebsbedingten Schadstoffeintragen resultiert.

Das neue Betriebsprogramm sieht auf der nicht elektrifizierten Bahnstrecke eine Verdreifa-
chung der Zugzahlen im Vergleich zum Bestand vor. Beeintrachtigungen sind durch Abga-
se und Ruf3 zu erwarten. Da mit etwa 39 geplanten Zugen (je Richtung) die Zugzahl in 24 h
noch immer relativ gering ist, kénnen erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Klima
und Lufthygiene ausgeschlossen werden. Aufgrund der Lage nahe der Siedlung sowie im
Bereich mit hoher Bedeutung ist das Risiko auch hier mittel bis hoch einzuschétzen.

3.5.5 Variantenvergleich Schutzgut Klima und Lufthygiene

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten fiir das Schutzgut Klima
und Lufthygiene gegenibergestellt.

Tab. 20 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Klima und Lufthygiene

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4

Baubedingte Beeintrachtigungen der
klimatischen Ausgleichsfunktion (Verlust Rang 1 1 1 1
von Kaltluftentstehungsgebieten)

Baubedingte Beeintrachtigungen der
lufthygienischen Ausgleichsfunktion (Ver- Rang 1 1 1 1
lust von Frischluftentstehungsgebieten)

Baubedingte Beeintrachtigungen durch

Immissi Rang 1 1 1 1
mmissionen

Anlagebedingte Beeintréchtigungen der
klimatischen Ausgleichsfunktion (Verlust Rang 2 3 4 1
von Kaltluftentstehungsgebieten)

Anlagebedingte Beeintréchtigungen der
lufthygienischen Ausgleichsfunktion (Ver- Rang 4 3 1 1
lust von Frischluftentstehungsgebieten)

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen

durch Schadstoffimmissionen Rang 3 4 2 1
Summe 12 13 10
Rang 3 4 2 1

Da fir die Varianten keine Angaben Uber BE-Flachen und Baustral3en vorliegen, wurden
allen Varianten die gleichen Range zugewiesen.
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Fur die anlagebedingten Auswirkungen wird verglichen welche FlachengrofRen an Offen-
land bzw. Geholzbiotopen verloren gehen. Aus der Tabelle ergibt sich, dass bei Variante 3
am meisten Offenland, bei Variante 1 am meisten Gehdélze in Anspruch genommen wer-
den.

Fur die betriebsbedingten Auswirkungen wird die Variante bevorzugt, bei welcher auf der
geringsten Lange zusatzliche Schadstoffeintrage zu erwarten sind.

Insgesamt ist die Variante 4 fur das Schutzgut Klima als Glnstigste einzuschatzen.
3.6 Pflanzen und Tiere

3.6.1 Pflanzen

GemalR Umweltleitfaden des Eisenbahnbundesamtes (Teil 1, Anhang I-1) bei dem hier
vorliegenden Vorhaben bei einer Anderung einer Betriebsanlage gemaR 8§ 18 ff AEG zu
verfahren. Demnach ist ein Sicherheitsstreifen von jeweils 6 m, ausgehend von der bisheri-
gen auBeren Gleisachse aus Sicherheitsgrinden von mdoglicher Vegetation (Geholz-
biotope) ohne Eingriffsbewertung freizuhalten. Folglich wurde im hier vorliegenden Plan-
vorhaben ausschlieRRlich der Verlust von Gehdlzen aul3erhalb des 6 m Streifens bilanziert
und als zu kompensieren bewertet (vgl. Urteil BVerwG 22.11.2000, 11 A 4.00).

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Pflanzen und ihre Lebens-
raume ein:

e Baubedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Versiegelung
und Flacheninanspruchnahme

e Anlagebedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Versiege-
lung und Flacheninanspruchnahme

e Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Die kartografische Darstellung der bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen er-
folgt in der Auswirkungskarte ,Schutzgut Tiere und Pflanzen®“.

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fiir das Schutzgut Pflanzen
dargestellt.

3.6.1.1 Empfindlichkeiten

Empfindlichkeiten des Schutzgutes Pflanzen/Biotope bestehen in erster Linie gegenlber
vorhabensbedingten Inanspruchnahmen derselben. Wahrend baubedingt beanspruchte
Biotope i. d. R. kurz- bis mittelfristig wiederhergestellt werden kdénnen, sind die Funktionen
der anlagebedingt beanspruchten Biotope dauerhaft verloren. Im Weiteren weisen Biotope
eine Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffeintragen sowohl Uber den Luft- als auch Bo-
denpfad auf. Ferner sind Grundwasserabsenkung sowie —anstieg geeignet, wesentlichen
Einfluss auf den Lebensraum zu nehmen und Veranderungen in der Artenzusammenset-
zung der Biotope als solche zu bewirken.

3.6.1.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Versiegelung
und Flacheninanspruchnahme

Im Zuge der Baudurchfihrung werden durch die bauzeitliche Nutzung von Baueinrich-
tungsflachen, BaustraBen, Technologischen Streifen u. &. Lebensrdaume der Flora temporar
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in Anspruch genommen. Die bauzeitliche Inanspruchnahme der Flachen fiihrt somit zu
Verlusten verschiedener Vegetationsstrukturen.

Bei der Bewertung der baubedingten Verluste von Lebensraumen der Flora wird generell
zwischen Geholzbiotopen und Offenlandbiotopen unterschieden. Nach Abschluss der
Baumafinahme werden die von baubedingtem Verlust betroffenen Offenlandbiotope durch
gleiche oder ahnliche Biotope kurzfristig an der urspriinglichen Stelle wiederhergestellt. Die
baubedingte Inanspruchnahme von Gehdlzbiotopen ist hingegen aufgrund der l&angeren
Wiederherstellungszeit der verloren gegangenen Funktionen mit einer vergleichbar hdhe-
ren Beeintrachtigungsintensitat verbunden. Folglich wird die Beeintrachtigungsintensitat
durch den baubedingten Verlust von Offenlandbiotopen der Wertstufen 1V und V als hoch
sowie durch den baubedingten Verlust von Offenlandbiotopen der Wertstufen Il und Il als
mittel eingeschatzt. Der baubedingten Beseitigung von Gehdlzbiotopen wird hingegen eine
sehr hohe Beeintrachtigungsintensitat zugewiesen.

Die Ermittlung des aus dem jeweiligen Biotopverlust resultierenden Okologischen Risikos
erfolgt in Abhangigkeit von dem naturschutzfachlichen Wert der betroffenen Biotope (vgl.
Kap. 2.3.6.1.2) und gemaf3 nachstehender Tabelle.

Tab. 21 Ermittlung des Okologischen Risikos durch baubedingte Biotopverluste

Beeintrachtigungs-
intensitat
Bedeutung

Gehdlzbiotope:
sehr hoch

Offenlandbiotope
der Wertstufen IV-V:

hoch

Offenlandbiotope
der Wertstufen Il-11I

mittel

sehr hoch
Biotoptypen der Wertstufe V

sehr hoch

sehr hoch

z. B. Schilf-Landrdhricht

hoch
Biotoptypen der Wertstufe IV
z. B. naturnahes Stillgewasser

sehr hoch hoch -

mittel
Biotoptypen der Wertstufe Il

z. B. halbruderale Gras- und
Staudenfluren

gering
Biotoptypen der Wertstufe I-11
z. B. Intensivacker

hoch - mittel

mittel - gering

* Biotope, denen ein Biotoptyp aus den Biotopgruppen ,Walder“, ,Geblsche und Gehélzbestande®, ,Zier-
gebiisch/-hecke”, ,Gehdlz des Siedlungsbereiches”, ,Einzelbaum/Baumbestand des Siedlungsbereiches*

Baubedingte Beeintrachtigungen mit einhergehenden baubedingten Biotopverlusten sind
im Bereich von Baustral3en, BE-Flachen und Technologischen Streifen im Bereich des
geplanten Mittelbahnsteigs und der Zuwegung, des neues Gleises sowie entlang des Er-
satzwegs fur die Landwirtschaft zu erwarten. Neben Biotopen mit einem geringen 6kologi-
schen Risiko wie z.B. intensiv genutzte Ackerflachen kénnen auch hochwertige und gesetz-
lich geschiitzte Biotope wie Waldflachen und Gehdlzbestande von baubedingten Biotopver-
lusten betroffen sein.
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3.6.1.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Versiege-
lung und Flacheninanspruchnahme

Die anlagebedingte Inanspruchnahme von Biotopen aufgrund von Versiegelung und sons-
tiger Flacheninanspruchnahme ist mit einem dauerhaften Verlust von Lebensraumen der
Flora verbunden.

Bei der Bewertung anlagebedingter Verluste von Lebensrdaumen der Flora wird sowohl fir
den Verlust von Offenland- als auch Gehdélzbiotopen eine sehr hohe Beeintrachtigungs-
intensitat zugrunde gelegt. Die Ermittlung des aus dem jeweiligen Biotopverlust resultie-
renden Okologischen Risikos erfolgt in Abhangigkeit von dem naturschutzfachlichen Wert
der betroffenen Biotope (vgl. Kapitel 2.3.6.1.2) und gemaR nachstehender Tabelle.

Tab. 22 Ermittlung des Okologischen Risikos durch anlagebedingte Biotopverluste

Beeintrachtigungs-
intensitat sehr hoch
Bedeutung

sehr hoch
Biotoptypen der Wertstufe V sehr hoch
z. B. Schilf-Landréhricht

hoch
Biotoptypen der Wertstufe IV sehr hoch
z. B. naturnahes Stillgewasser

mittel
Biotoptypen der Wertstufe Il hoch
z. B. halbruderale Gras- und Staudenfluren

gering
Biotoptypen der Wertstufe I-11 mittel
z. B. Intensivacker

Zu Biotopverlusten kommt es u.a. durch die Anlage eines neuen Gleises, eines Ful3gan-
gerweges als Zuwegung zum neuzubauenden Bahnsteig sowie durch die Anlage eines
ESTW-Gebaudes. Geringfligige Biotopverluste resultieren aus dem Ausbau bzw. Neubau
ausristungstechnischer Anlagenteile sowie durch den Neubau von Kabelkanalen. Zudem
werden bahn- und straBenbegleitenden Béschungen und Mulden angelegt.

Hierfur ist mit Verlusten von Biotopen sehr hoher und hoher Bedeutung zu rechnen. Zu
nennen sind insbesondere gesetzlich geschiitzte Biotope wie Weiden-Ufergebiische und
Schilf-Landrohricht. Des Weiteren sind Verluste von Weiden-Sumpfwald und feuchten
Staudenfluren zu erwarten. Ein hohes und mittleres tkologisches Risiko besteht fur den
Verlust von Saumstrukturen und Ackerflachen.

Auch kommt es zu Biotopverlusten durch den Neubau eines Ersatzweges fir die Landwirt-
schaft, welcher je nach Variante an verschiedenen Positionen im Untersuchungsgebiet liegt
und verschiedene Langen aufweist. Neben geringwertigen intensiv genutzten Ackerflachen
kénnen je nach Variante auch sehr hochwertige, teilweise geschitzte Gehdlz- und Offen-
landbiotope durch die Anlage des Ersatzweges dauerhaft verloren gehen. Daher besteht
abhangig von der Variante ein mittleres bis sehr hohes tkologisches Risiko.
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3.6.1.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Durch den Betrieb des neuen Gleises und die Anpassung des Betriebsprogramms (Takt-
verdichtung) sowie durch den KFZ-Verkehr auf dem neu zu bauenden Wirtschaftsweg
kommt es zu potenziellen Schadstoffeintragen in bisher weniger vorbelastete Bereiche.

Von besonderem Interesse fir das Schutzgut Pflanzen sind diejenigen Emissionen, die auf
dem direkten bzw. indirekten Wirkungspfad auf die Lebensraume der Flora einwirken und
dabei pflanzentoxikologisches Wirkungspotenzial aufweisen. So besitzen insbesondere
Emissionen von Stickstoffverbindungen (NO, NO,) ein erhebliches pflanzentoxikologisches
Wirkungspotenzial.

Die Beurteilung der Empfindlichkeit von Biotoptypen gegeniiber Stickstoffstoffeintragen
erfolgt anhand der Einstufungen der Nahrstoffempfindlichkeit der Biotoptypen in Nieder-
sachsen (DRACHENFELS V. 2012).

Die Anreicherung von Schadstoffen konzentriert sich auf einem sehr schmalen Band beid-
seits der Stral3e bzw. Schiene. Es ist davon auszugehen, dass die Hauptbelastungszone
an der Stral3e (Wirkzone) im Bereich zwischen 0 und 1 m vom Fahrbahnrand besteht. In
dieser Wirkzone ist die Belastungsintensitat durch Schadstoffeintrage fiir den hier geplan-
ten Strallenneubau hoch einzuschétzen. Im Bereich zwischen 1 m und 10 m vom Fahr-
bahnrand besteht eine mittlere Belastungsintensitét durch verkehrsbedingte Schadstoffein-
trage. Ab 10 m vom Fahrbahnrand werden Schadstoffeintrage als unerheblich bzw. nicht
nachhaltig betrachtet (MIR 2009).

Die Wirkzone fir Schadstoffeintrage ausgehend von der Schiene versteht sich etwas gro-
Ber. Es ist von einer Hauptbelastungszone von 3 m ab aul3erer Gleisachse auszugehen.

Auf dem neu zu bauenden Wirtschaftsweg werden sich die Verkehrszahlen, unabhangig
von der gewahlten Variante, gegeniiber dem Bestand von jetzt 800 Kfz/ Tag voraussichtlich
nicht éandern, so dass von einem geringen Verkehrsaufkommen ausgegangen wird. Im
Bahnbereich jedoch verdreifachen sich die Zugzahlen.

Die in den Hauptbelastungszonen und dariiber hinaus bei Bahnbereich und Wirtschaftsweg
vorkommenden Biotope weisen keine bis maximal maRige Empfindlichkeiten gegeniber
Nahrstoffeintrdgen auf. Daher ist von einem geringen bis mittleren 6kologischen Risiko
gegenlber Schadstoffeintragen auszugehen.

3.6.1.5 Variantenvergleich Schutzgut Pflanzen

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten fir das Schutzgut Pflanzen
gegenlbergestellt. Die vier Varianten weisen in weiten Teilen identische Planungen auf
(z.B. Lage des Bahnsteigs, Abschnitte des Ersatzweges). Betrachtet werden daher nur die
Teilbereiche der jeweiligen Variante, in welchen sich die Planung von den jeweils anderen
Varianten unterscheidet.

Da fir die Varianten keine Angaben Uber BE-Flachen und BaustraBen vorliegen, wurde
allen Varianten der gleiche Rang zugewiesen.

Bezlglich des anlagebedingten Biotopverlustes ergibt sich die Rangfolge der Varianten
anhand der Lange und der Lage des Wirtschaftsweges und der damit verbundenen anla-
gebedingten Flacheninanspruchnahme von Biotopen unterschiedlicher Bedeutung. Bei den
Varianten 2 und 3 werden nahezu ausschlie3lich geringwertige Ackerflachen in Anspruch
genommen, welche mit einem Kompensationsfaktor von 0,5 auszugleichen sind. Die mit
Abstand geringsten Flacheninanspruchnahmen aufgrund der geringen La&nge des Wirt-
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schaftsweges ergeben sich bei Variante 4. Verluste von Biotopen Uberwiegend hoher bis
sehr hoher Bedeutung (Gehdlze, Rohricht) sind bei Variante 1 zu erwarten. Fir diese Ver-
luste sind Kompensationsfaktoren von 1 bis 2 anzusetzen.

Weiterhin kann abgeleitet werden auf welcher Lange sich potenzielle Schadstoffeintrage in
bisher weniger vorbelastete Bereiche ergeben.

In der Gesamtbetrachtung ist also fiir das Schutzgut Pflanzen die Variante 4 als Giins-
tigste einzuschéatzen.

Tab. 23 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Pflanzen

Wirkfaktor

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Baubedingter Verlust sowie
Funktionsverlust von Bio-
topen aufgrund Versiege- Rang 1 1 1 1
lung und Flacheninan-
spruchnahme

Anlagebedingter Verlust
sowie Funktionsverlust von
Biotopen aufgrund Versie- Rang 4 2 3 1
gelung und Flacheninan-
spruchnahme

Betriebsbedingte Auswir-
kungen durch Schadstoff- Rang 2 3 4 1
immissionen

Summe 7 6 8 3

Rang

3.6.2 Tiere

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken prinzipiell auf das Schutzgut Tiere und ihre
Lebensraume ein:

Baubedingter Verlust von faunistischen Lebensraumen durch Flacheninanspruch-
nahme

Baubedingte Barrierewirkung flr faunistische Wanderbewegungen/ Flachenzer-
schneidung durch Flacheninanspruchnahmen und Bautatigkeiten

Baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen und -maschinen

Baubedingte Vergramung/Beeintrachtigung von Tierarten durch Immissionen wie
Larm, visuelle Storreize, Erschitterung, Staub und Schadstoffe

Anlagebedingter Verlust von faunistischen Lebensrdumen durch dauerhafte Fla-
cheninanspruchnahme

Anlagebedingte Barrierewirkung fir faunistische Wanderbewegungen/ Flachenzer-
schneidung durch Flacheninanspruchnahme

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Tieren durch Kollision mit Ziigen und
Kraftfahrzeugen

Betriebsbedingte Beeintrachtigung von Tieren durch Immissionen wie Schall,
Licht/optische Reize, Erschitterung, Staub und Abgase
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3.6.2.1 Empfindlichkeiten

Die Brutvogel des Untersuchungsgebietes sind artspezifisch unterschiedlich empfindlich
gegenlber den bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens. Arten des
Offenlandes wie Wiesenvdgel (z. B. Feldlerche, Heidelerche, Kiebitz etc.) weisen aufgrund
ihrer Lebensraumanspriiche und den von ihnen genutzten Bruthabitaten eine sehr hohe
Empfindlichkeit gegeniiber baubedingten Immissionen auf, wahrend Wald- und Gehdélzar-
ten aufgrund ihres Lebensraumes demgegeniber weniger empfindlich sind.

Betriebsbedingt sind neben Immissionen wie Larm, Erschitterung sowie Licht/optische
Reize insbesondere das Kollisionsrisiko mit Zligen zu nennen. Eine hohe Empfindlichkeit
gegenlber den o. g. Stérungen ist wegen ihrer Lebensraumanspriche insbesondere bei
Vogelarten der offenen und halboffenen Landschaften (z. B. Heidelerche, Baumpieper etc.)
zu erwarten.

Die Gefahr einer Kollision mit Ziigen betrifft vor allem Vogelarten, die sich haufiger im Be-
reich der Bahntrasse zum Nahrungserwerb aufhalten, eine eher schwerfallige Flugweise
und groéRere Flugelspannweite aufweisen sowie lineare Strukturen wie die Bahnstrecke und
begleitende Geholzsdume als Flugroute nutzen. Greifvogel wie Mausebussard, Rot- und
Schwarzmilan sowie Rabenvogel wie Elster und Rabenkrédhe nutzen Aas, das sich durch
Kollisionen mit Fahrzeugen auf der Bahntrasse und Straf3en findet und unterliegen dadurch
einem zuséatzlichen Kollisionsrisiko. Arten wie der Turmfalke nutzen haufiger Bahntrasse in
nahrungsarmen Zeiten, da diese meist schneefrei sind und somit Mause leichter zu erbeu-
ten sind.

Grundsatzlich besteht bei Reptilien eine erhebliche Empfindlichkeit gegeniber Inan-
spruchnahme bzw. Beeintrachtigung ihrer Lebensraume und der Verletzung oder Totung
von Individuen wahrend der Bauphase. Dies gilt auch fir die Exemplare der Waldeidechse
und Blindschleiche, die sich in den Randbereichen der Bahntrasse aufhalten.

Daneben kann der Zerschneidungseffekt u. a. durch die Anlage von Mittelbahnsteig und
Wirtschaftsweg erhdht werden. Da die Reptilien diese Bereiche nur eingeschrankt an ande-
rer Stelle umgehen kdnnen, sind sie diesen Wirkungen gegentber nicht unempfindlich.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Auswirkungen besteht eine besonders hohe Empfind-
lichkeit, wobei insbesondere das Kollisionsrisiko bei der Uberquerung der Gleise bzw. Ver-
kehrswege zu nennen ist. Dies betrifft entsprechend der Reaktion und Fortbewegung ins-
besondere die Blindschleiche. Die Waldeidechse hingegen ist weniger empfindlich, da die
Jungtiere bei Erschiitterungen fliehen und einem herannahenden Zug in Abhéangigkeit von
der Geschwindigkeit teilweise ausweichen kdnnen. Adulte Tiere bleiben im Gleisbett liegen
bzw. gehen in Deckung, da sie offenbar durch den Zug keine Gefahrdung erwarten und
vermeiden so eine Kollision.

Gegenlber bau- und betriebsbedingten Immissionen wie Larm, Erschitterung,
Licht/optische Reize sowie Abgasen und Staub ist bei dieser Artengruppe eine mittlere bis
geringe Empfindlichkeit bzw. ein Gewthnungseffekt zu erwarten. Dies ist einerseits damit
zu begriinden, dass Eidechsen wéhrend der Vorbeifahrt eines Zuges die Bahntrasse mei-
den und andererseits die nachgewiesenen Tiere vorwiegend im unmittelbaren Wirkraum
der Bahnstrecke festgestellt wurden.

Generell weisen alle Amphibienarten eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber der Beseiti-
gung bzw. Beeintrachtigung von Laichgewassern und Landhabitaten (Sommer- und/oder
Winterlebensraume) auf. Auch hinsichtlich der Kollision mit Fahrzeugen sowie der Unter-
brechung bzw. Beeintrachtigung von Wanderrouten ist bei allen Amphibien eine hohe Emp-
findlichkeit zu erwarten. Diese sind vor allem in den gewassernahen und feuchten Berei-
chen von den bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens betroffen.
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Wahrend der Bauphase ist eine Beeintrachtigung von Wasserflachen, die als Laichgewas-
ser genutzt werden kdnnen sowie von Sommer- und/oder Winterlebensraumen nicht aus-
zuschlief3en. Dies gilt neben den o. g. Kleingewassern auch fiir die angrenzenden potenzi-
ellen Landlebensraume.

Ebenso ist nicht auszuschlieRen, dass bestehende Wanderrouten entlang der Bahnstrecke
zumindest baubedingt vom Vorhaben betroffen sind und dadurch Zerschneidungseffekte
auftreten. Auch besteht durch Nutzung bzw. grof3e rdumliche Néhe des Vorhabens zu Le-
bensraumen der 0. g. Amphibienarten eine erhéhte Empfindlichkeit hinsichtlich Zerschnei-
dungseffekten sowie Beeintrachtigungen durch Baumaschinen und -fahrzeuge. Diese sind
im Bereich von Baustelleneinrichtungen und im Falle der Anlage zusatzlicher Bauwerke an
der Bahntrasse zu erwarten.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Auswirkungen besteht eine sehr hohe Empfindlichkeit
gegeniiber der Kollision mit Ziigen bzw. Kraftfahrzeugen bei der Uberquerung der Gleisan-
lage bzw. Verkehrswege, die entsprechend ihrer Fortbewegung alle Amphibienarten be-
trifft. Da durch das Vorhaben eine Zunahme des betriebsbedingten Kollisionsrisikos auf-
grund einer Zunahme der Zugzahl zu erwarten ist, wird die bestehende Empfindlichkeit der
nachgewiesenen Amphibienarten hinsichtlich Verletzung und Tétung zunehmen.

Gegenlber bau- und betriebsbedingten Immissionen wie Larm, Erschiitterung, Licht/opti-
sche Reize sowie Abgasen und Staub ist bei dieser Artengruppe eine geringe Empfindlich-
keit zu erwarten. Die genannten Immissionen sind zeitlich begrenzt und werden betriebs-
bedingt nach der Vorbeifahrt eines Fahrzeugs von langeren Pausen unterbrochen.

3.6.2.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingter Verlust von faunistischen Lebensraumen durch
Flacheninanspruchnahme

Durch die Einrichtung von BE-Flachen werden faunistische Lebensraume temporar in An-
spruch genommen. Bei der Beseitigung von Gehdlzen ist eine dauerhafte Wirkung anzu-
nehmen, da nach Beendigung der Bauphase die Regenerationszeit (in Abh&éngigkeit von
Alter und Art) der Gehdlze) eine rasche Wiederbesiedlung als faunistischer Lebensraum
nicht zulasst. Bei Offenlandbiotope wird davon ausgegangen, dass i. d. R. eine Wiederbe-
siedlung in einem kurzen Zeitraum nach Beendigung der Bauphase mdglich ist (sofern
nicht durch die Bauphase eine dauerhafte Vergramung erfolgt).

Folgende Artengruppen kénnen aufgrund der betroffenen Biotoptypen und der Artenaus-
stattung des Landschaftsraumes potenziell betroffen sein: Avifauna, Reptilien und Amphi-
bien. Bei weiteren Artengruppen wie Flederméuse, GroRRwild, Heuschrecken, Libellen und
Tagfalter/Widderchen spielen baubedingte Verluste von Lebensraumen nur eine unterge-
ordnete Rolle, da sie nur gering betroffen sind oder auf benachbarte, geeignete Lebens-
raume ausweichen kénnen.

Hinsichtlich der o. g. betroffenen Artengruppen sind folgende Auswirkungen durch das
Vorhaben zu erwarten:

) Avifauna: Revierverlust der nicht wertgebenden Vogelarten Grinfink und
Gelbspdtter im Bereich der 2 Baueinrichtungsflachen
o Amphibien: zeitweiliger Verlust potenzieller Winter-/ Sommerlebensraume von

Teichmolch, Erdkrote, Teichfrosch und Grasfrosch; Schwerpunkt ist das Regen-
riickhaltebecken bahnrechts bei km 24,05 und das Kleingewésser bahnlinks bei km
23,75
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o Reptilien: zeitweiliger Verlust von Lebensrdumen der Waldeidechse und Blind-
schleiche; Schwerpunkt bildet der Nahbereich der Bahntrasse zwischen km 24,00
und km 24,15

Baubedingte Barrierewirkung fur faunistische Wanderbewegungen/
Flachenzerschneidung durch Flacheninanspruchnahmen und Bautatigkeiten

Das Vorhaben fuhrt bauzeitlich zu einer Barrierewirkung bzw. einem Zerschneidungseffekt
fur bodengebundene Artengruppen wie Reptilien und Amphibien, deren potenzielle Le-
bensraume beidseitig der Bahntrasse bzw. des Baugeschehens liegen. Dies stellt jedoch
im Hinblick auf die bestehende Vorbelastung in der Bauphase keine wesentliche Beein-
trachtigung dar. Auch kommt es baubedingt nur kurzfristig und kleinraumig und damit zu
einer nicht relevanten Barrierewirkung fir die o. g. Artengruppen.

Als Schwerpunkt ist fir die Reptilien der Nahbereich der Bahntrasse zwischen km 24,00
und km 24,15 sowie zwischen km 22,60 und km 22,90 (nur Variante 2) und fur die Amphi-
bien das Regenriickhaltebecken bahnrechts bei km 24,05 und das Kleingewasser bahn-
links bei km 23,75 sowie die 3 Kleingewésser zwischen km 23,00 und 23,20 (nhur Variante
2) zu nennen.

Hinsichtlich der flugfahigen Artengruppen Avifauna, Flederméause, Libellen, Tagfalter und
Widderchen sind keine baubedingten Barriere- bzw. Zerschneidungswirkungen zu erwar-
ten. Hinsichtlich GroRwild und Heuschrecken ist anzunehmen, dass durch das Bauvorha-
ben keine Aktivitaten erfolgen, die eine Uberquerung der Bahnstrecke bzw. des Ersatz-
wegs verhindern.

Baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen und -maschinen

Eine Kollision mit Baufahrzeugen ist grundsétzlich bei allen Artengruppen mdéglich, wobei
flugfahige und mobile Spezies i. d. R. nicht oder nur geringflgig betroffen sind. Dies gilt
insbesondere fir Vogel, Fledermause, Libellen und Tagfalter/Widderchen. Aber auch Ar-
tengruppen wie GroRwild sind aufgrund ihrer grof3en Mobilitét in nur geringem Mal3e ge-
fahrdet.

Eine baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen ist insbesondere fiir Artengruppen relevant,
die nicht flugfahig und/oder wenig mobil sind und somit einer Kollision mit Baufahrzeugen
nur ungenigend ausweichen kdénnen. Dies gilt im Rahmen des Vorhabens fir Amphibien
und Reptilien. Folgende Schwerpunkte des baubedingten Kollisionsrisikos sind durch das
Vorhaben zu erwarten:

e Amphibien: Kollision insbesondere im Bereich des Regenriickhaltebeckens bei km
24,05 und des Kleingewassers bei km 23,75 sowie im Bereich der Kleingewésser
zwischen km 23,00 und 23,20 (nur Variante 2)

¢ Reptilien: Kollision in den Nahbereichen der Bahntrasse zwischen km 24,00 und
km 24,15 sowie zwischen km 22,60 und km 22,90 (nur Variante 2)

Baubedingte Vergramung/Beeintrachtigung von Tierarten durch Immissionen wie
Larm, visuelle Storreize, Erschiitterung, Staub und Schadstoffe

Beeintrachtigungen der Tierwelt durch den wahrend der Bautétigkeit auftretenden Larm,
durch die visuellen Stérreize (Bewegung, Licht), die Erschitterungen sowie die Staubim-
missionen und Schadstoffeintréage sind grundséatzlich méglich. Dies gilt insbesondere fir
Brutvdgel, Fledermause, GroRwild, Amphibien und Reptilien, bei denen eine temporare
Vergramung nicht per se auszuschliel3en ist.
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Hinsichtlich der Flederméause ist davon auszugehen, dass eine bauzeitliche Beeintrachti-
gung durch Immissionen aufgrund der nachtlichen Lebensweise dieser Artengruppe als
gering einzustufen ist, da die Bauaktivitaten i. d. R. tagslber stattfinden. Bei den anderen
genannten Artengruppen ist aufgrund der anthropogenen Vorbelastung durch Bahntrieb
und StraRenverkehr eine weitgehende Adaptation anzunehmen, so dass die bauzeitlichen
Immissionen nur eine maRige Wirkung auf Brutvogel, GroRBwild, Amphibien und Reptilien
haben werden.

Schwerpunkte der baubedingten Immissionen sind der Bau des Mittelbahnsteigs mit
Zuwegung, des landwirtschaftlichen Ersatzwegs sowie des Kreuzungsgleises mit Nebenan-
lagen zwischen km 23,50 und km 24,15.

Ferner konnen sie durch die unmittelbar angrenzenden Lebensrdume teilweise den o. g.
Immissionen ausweichen, wobei wahrend des Baugeschehens auf die Umsetzung emissi-
onsmindernder MafRnahmen geachtet wird. Nach Beendigung der Bauphase ist eine Wie-
derbesiedlung ihrer Lebensraume moglich, sofern sie nicht dauerhaft durch die Anlage des
Vorhabens versiegelt oder tUberformt werden.

3.6.2.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingter Verlust von faunistischen Lebensraumen durch dauerhafte
Flacheninanspruchnahme

Durch die Anlage des Vorhabens kénnen Fortpflanzungs- und Ruhestatten von faunisti-
schen Artengruppen betroffen sein, wobei ihr Verlust unterschiedlich zu werten ist. Im Fol-
genden werden die Betroffenheiten relevanter Arten(gruppen) kurz genannt:

e Brutvdgel: Inanspruchnahme von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten nicht wertge-
bender Arten; Revierverlust von nicht wertgebenden Vogelarten Amsel, Blaumeise,
Buchfink, Dorngrasmiicke, Gelbspotter, Monchsgrasmiicke (3x), Sumpfrohrsénger,
Zilpzalp (3x), Schwarzkehlchen (nur Variante 2); Schwerpunkt ist der Wald- und
Geholzbereich bahnrechts zwischen km 23,77 und km 24,15

o Amphibien: dauerhafter Verlust potenzieller Winter-/ Sommerlebensraume von
Teichmolch, Erdkréte, Teichfrosch und Grasfrosch ; Schwerpunkt ist der Wald- und
Gehdlzbereich bahnrechts zwischen km 23,77 und km 24,15

e Reptilien: dauerhafter Verlust von Lebensrdumen der Waldeidechse und Blind-
schleiche; Schwerpunkte bilden die Nahbereiche der Bahntrasse bei km 24,05 so-
wie zwischen km 22,6 und km 22,9 (nur Variante 2)

Anlagebedingte Barrierewirkung fir faunistische Wanderbewegungen/
Flachenzerschneidung durch Flacheninanspruchnahme

Die anlagebedingte Zerschneidung von Lebensraumen durch das Vorhaben ist insbeson-
dere bei nicht bzw. schlecht flugfahigen Artengruppen wie Grof3wild, Amphibien und Repti-
lien zu betrachten.

Den Schwerpunkt stellt der Bau von Mittelbahnsteig mit Zuwegung, Kreuzungsgleis und
landwirtschaftlichem Ersatzweg dar, der zu einer Barrierewirkung bzw. einem Zerschnei-
dungseffekt fiihrt. Dies stellt jedoch im Hinblick auf die bestehende Vorbelastung keine
wesentliche Beeintrachtigung dar, da z. B. Reptilien und Amphibien die Bauwerke Uber-
winden bzw. umgehen kénnen. Dies gilt i. d. R. auch fir die tbrigen bodengebundenen
Artengruppen wie z. B. GroRBwild. Somit ist die zusatzliche Barrierewirkung gegeniiber dem
Ist-Zustand zu vernachlassigen.
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3.6.2.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Tieren durch Kollision mit Ziigen und
Kraftfahrzeugen

Entlang der Bahnstrecke und den angrenzenden Stral3en (insbesondere der Kreisstral3e
K 48) besteht hinsichtlich des Kollisionsrisikos der Fauna bereits eine Vorbelastung. Durch
das Vorhaben ist auf der Bahnstrecke nach Angaben der Prognose 2025 eine Erhéhung
der Zugzahlen von 24 auf 72 tagstber und von 2 auf 6 nachts geplant (Zugzahlen jeweils
Summe beider Fahrtrichtungen). Fahrgeschwindigkeit (80 km/h) und Zugtyp (Nahverkehrs-
zug) bleiben im Vergleich zum Ist-Zustand unveréndert. Durch den Bau des landwirtschaft-
lichen Ersatzwegs entsteht ferner ein neues Kollisionsrisiko mit landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen.

Hinsichtlich der Artengruppen Vogel, Fledermause, GroRwild, Reptilien, Amphibien,
Schmetterlinge, Heuschrecken und Libellen ist davon auszugehen, dass die 0. g. Zunahme
der Zugzahlen im gesamten Bereich des Vorhabens zu einer Erhéhung des Kollisionsrisi-
kos fuhrt. Diese Zunahme wird als geringfligig eingestuft, da im Bereich des Vorhabens
eine deutlich geringere Geschwindigkeit als 80 km/h gefahren wird und somit die o. g. Ar-
tengruppen i. d. R. ausweichen kdnnen. Somit ist die Zunahme des Kollisionsrisikos das
Verhaltnis zum bestehenden Kollisionsrisiko nicht als erheblich bzw. relevant fur die jewei-
lige lokale Population der o. g. Artengruppen einzustufen.

Infolge des Fahrzeugverkehrs auf dem neuen Ersatzweg kommt es nicht zu einer relevan-
ten Erh6hung des Kaollisionsrisikos fur die o. g. Artengruppen, da der Weg nur von landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen bzw. Maschinen mit i. d. R. geringer Geschwindigkeit befahren
wird.

Betriebsbedingte Beeintrachtigung von Tieren durch Immissionen wie Schall,
Licht/optische Reize, Erschitterung, Staub und Abgase

An der Bahnstrecke und den Straf3en (insbesondere K 48) besteht hinsichtlich betriebsbe-
dingter Beeintrachtigungen durch die o. g. Immissionen bereits eine Vorbelastung, deren
Erhdéhung im Verhaltnis zum Ist-Zustand zu betrachten ist.

An der Bahnstrecke ist durch die Erhéhung der Zugzahlen eine Zunahme der Haufigkeit
von Schallimmissionen, Lichtwirkungen, Erschitterungen, Abgasen und Staubeintragen zu
erwarten. Hinsichtlich der Artengruppen Voégel, Fledermause, GroRRwild, Reptilien, Amphi-
bien, Schmetterlinge, Heuschrecken und Libellen ist davon auszugehen, dass eine weitge-
hende Adaptation an den Ist-Zustand besteht, so dass eine Zunahme der Zugzahl nicht als
erheblich bzw. relevant fir die lokalen Populationen der o. g. Artengruppen einzustufen ist.

Die Anlage des landwirtschaftlichen Ersatzwegs flhrt lokal zu héheren Immissionen, wobei
diese aufgrund der geringen Anzahl von landwirtschaftlichen Fahrzeugen als geringfiigig
und somit nicht relevant fur die 0. g. Artengruppen eingestuft werden.

3.6.2.5 Variantendiskussion Schutzgut Tiere

Im Folgenden werden lediglich die fur die Ermittlung der Rangfolge relevanten Beeintrach-
tigungen sowie die Unterschiede zwischen den Varianten dargestellt. Somit wird kein abso-
luter, sondern ein relativer Vergleich der Varianten durchgefuhrt. Generell ist die Nullvarian-
te die glinstigste Lésung, da keine bau-, anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen
durch das Vorhaben zu erwarten sind.
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Baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen und —maschinen

Durch das Vorhaben besteht fiir die Fauna ein baubedingtes Kollisionsrisiko mit Baufahr-
zeugen und —maschinen, wobei im Landschaftsraum die Artengruppen Reptilien und Am-
phibien von Relevanz sind.

Hinsichtlich der Reptilien sind die Varianten 1, 3 und 4 als Vorzugsvariante einzustufen, da
die Variante 2 bei dieser Artengruppe auf einem gréReren Streckenabschnitt zu einem Kol-
lisionsrisiko fuhrt und somit Rang 4 belegt. Die Begriindung ist der folgenden Tabelle zu
entnehmen:

Tab. 24 Rangfolge bauzeitliches Kollisionsrisiko der Reptilien

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Kollisionsrisiko zwi-
schen km 24,00 und

Kollisionsrisiko zwi-
schen km 24,00 und

Kollisionsrisiko zwi-
schen km 24,00 und

Kollisionsrisiko zwi-
schen km 24,00 und

km 24,15 km 24,15 sowie zwi- km 24,15 km 24,15
schen km 22,60 und
km 22,90
Rang 1 Rang 4 Rang 1 Rang 1

Auch hinsichtlich der Amphibien sind die Varianten 1, 3 und 4 als Vorzugsvariante einzu-
stufen, da die Variante 2 bei dieser Artengruppe auf einem grof3eren Streckenabschnitt zu
einem Kollisionsrisiko fihrt und somit Rang 4 belegt. Die Begriindung ist der folgenden
Tabelle zu entnehmen:

Tab. 25 Rangfolge bauzeitliches Kollisionsrisiko der Amphibien

Variante 3 Variante 4

Kollisionsrisiko  bei
24,05 und km 23,75

Variante 1 Variante 2

Kollisionsrisiko bei km
24,05 und km 23,75

Kollisionsrisiko bei km km
24,05 und km 23,75
sowie zwischen km

23,00 und km 23,20
Rang 4

Kollisionsrisiko bei km
24,05 und km 23,75

Rang 1 Rang 1 Rang 1

Anlagebedingter Verlust von faunistischen Lebensrdumen durch Flacheninan-
spruchnahme

Durch das Vorhaben werden faunistische Lebensraume dauerhaft in Anspruch genommen,
wobei im Landschaftsraum die Artengruppen Avifauna (Brutvogel), Reptilien und Amphi-
bien von Relevanz sind. Hinsichtlich der Reptilien ergeben sich keine Unterschiede zwi-
schen den Varianten, so dass im Folgenden ausschlie3lich die anlagebedingten Verluste
fur die Artengruppen Brutvogel und Amphibien dargestellt werden.

Hinsichtlich der Brutvégel sind die Varianten 2 und 4 als Vorzugsvariante einzustufen,
wahrend die Varianten 1 und 3 zu gréReren anlagebedingten Verlusten von
avifaunistischen Lebensraumen fiihren und somit Rang 4 belegen. Die Begriindung ist der
folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tab. 26 Rangfolge anlagebedingter Verlust Lebensraume der Brutvogel

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Verlust von 9.200 m2 | Verlust von 7.400 m2 | Verlust von 9.200 m2 | Verlust von 7.400 m2
von avifaunistischen | von avifaunistischen | von avifaunistischen | von avifaunistischen
Lebensraumen bahn- | Lebensraumen bahn- | Lebensrdumen bahn- | Lebensraumen bahn-
rechts zwischen km | rechts zwischen km | rechts zwischen km | rechts zwischen km
23,77 und km 24,15 23,77 und km 24,15 23,77 und km 24,15 23,77 und km 24,15

Rang 4 Rang 1 Rang 4 Rang 1
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Auch hinsichtlich der Amphibien sind die Varianten 2, 3 und 4 als Vorzugsvariante einzu-
stufen, wahrend die Variante 1 zu gréReren anlagebedingten Verlusten von potenziellen
Winter-/Sommerlebensraumen fuhrt und somit Rang 4 belegt. Die Begriindung ist der fol-

genden Tabelle zu entnehmen:

Tab. 27 Rangfolge anlagebedingter Verlust Lebensraume der Amphibien

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Verlust von 3.000 m2
von potenziellen Win-
ter- / Sommerlebens-

Verlust von 1.900 m?
von potenziellen Win-
ter- / Sommerlebens-

Verlust von 1.900 m2 von

potenziellen  Winter-
Sommerlebensraumen

/

Verlust von 1.900 m?2
von potenziellen Win-
ter- / Sommerlebens-

raumen bahnrechts | rdumen bahnrechts | bahnrechts zwischen km | raumen bahnrechts
zwischen km 23,77 | zwischen km 23,77 | 23,77 und km 24,15 zwischen km 23,77
und km 24,15 und km 24,15 und km 24,15

Rang 4 Rang 1 Rang 1 Rang 1

In der folgenden Tabelle ist die Rangfolge
menfassend dargestellt:

der Varianten bzgl. der 0. g. Kriterien zusam-

Tab. 28 Rangfolge der Varianten flr das Schutzgut Tiere

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4

Baubedingte Kollision mit Baufahrzeugen

und —maschinen (Reptilien, Amphibien) Rang 1 4 1 1

Anlagebedingter Verlust von faunisti-

schen Lebensraumen durch Flachenin- Rang 4 1 3 1

anspruchnahme (Brutvogel, Amphibien)

Summe
Rang 4 4 2

Zusammenfassend ist festzustellen, dass hinsichtlich der Fauna die Variante 4 zu den ge-
ringsten Beeintrachtigungen fuhrt, wahrend Variante 3 die zweiglnstigste Losung darstellt.
Die Varianten 1 und 2 stellen aus faunistischer Sicht hingegen die unglnstigste Lésung
dar.

3.7 Landschaftsbild

Folgende planungsrelevante Faktoren wirken auf das Schutzgut Landschaftsbild ein:

e Baubedingte Beeintrachtigungen durch Verlarmung und Staubentwicklung

e Bau- und anlagebedingter Verlust/ Funktionsverlust von Flachen mit bedeutenden
Landschaftsbildqualitaten

e Landschaftsbildbeeintrachtigung durch die Errichtung von Bauwerken
e Landschaftshildbeeintrachtigung durch Stérung weitraumiger Sichtbeziehungen
e Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbilderleben durch Verlarmung

Zunachst werden die vorhabensbedingten Empfindlichkeiten fiir das Schutzgut Land-
schaftsbild dargestellt.

3.7.1 Empfindlichkeiten

Im Schutzgut Landschaftsbild sind zur Bestimmung der Empfindlichkeit eines Landschafts-
raumes insbesondere zweierlei Bewertungsmerkmale von Bedeutung. Zum einen spielen
der Grad der Ausstattung mit GroRRgriinelementen wie Baumen (Alleen, Baumreihen) und
Strauchern (Hecken, Gehdlzinseln) sowie das natirliche Relief eine besondere Rolle. Die-
se Elemente tragen dazu bei, das Landschaftsbild zu gliedern und zu strukturieren. Je star-
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ker ein Landschaftsraum gegliedert bzw. strukturiert ist, desto geringer ist seine Empfind-
lichkeit gegenlber visuellen Beeintréachtigungen. Umgekehrt gilt ein Landschaftsraum als
umso empfindlicher, je ausgeraumter dieser ist.

Zum anderen ist der Anteil an Elementen zivilisatorischer Pragung ein entscheidendes Kri-
terium. In Landschaftsrdumen, die einen geringen Anteil an zivilisatorischen Elementen
aufweisen, ist die Empfindlichkeit gegentiber Veranderungen bzw. Beeintrachtigungen na-
turgemald hoher als in Gegenden, die sich durch einen relativ hohen Anteil solcher Elemen-
te auszeichnen.

Demnach bestehen im nérdlichen und 6stlichen Bereich eher geringe Empfindlichkeiten
gegenuber Veranderungen des aufReren Erscheinungsbildes der Landschaft. Diese Berei-
che sind durch einen hohen Anteil zivilisatorischer Pragung gekennzeichnet. Hier befindet
sich der Siedlungsbereich von Rétgesbittel.

Die trassenbegleitenden Gehdlzstrukturen wirken abschirmend und z.T. larmabsorbierend.
Die Empfindlichkeit gegentiber dem Verlust ist demnach hoch zu bewerten.

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebiets ist von ausgeraumten, strukturarmen
Offenlandbereichen, ohne besondere Reliefkennzeichnungen gepragt. Hier besteht eine
hohe Empfindlichkeit. Auch ist das Landschaftsbild gegentber dem Verlust von abschir-
menden Strukturen, vor allem im Siedlungsbereich hoch empfindlich.

Weiterhin bestehen, je nach Bedeutung einer Flache fur das Landschaftsbild, hohe Emp-
findlichkeiten gegentber Schallimmissionen, welche das Landschaftsbilderleben beein-
trachtigen kénnen.

3.7.2 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Verlarmung und Staubentwicklung

Wahrend der Bauphase kann es im Umfeld der BaumalRnahme zu einer erheblichen Larm-
und Staubbelastung kommen, die negative Auswirkungen auf das Landschaftsbild haben
koénnen. Dies betrifft insbesondere trassennahe Bereiche sowie das Umfeld von Baustel-
leneinrichtungsflachen und —stralBen. Da bauzeitliche Schallimmissionen und Staub nur
temporar auftreten sowie durch entsprechende Verminderungsmaf3nahmen (z. B. Befeuch-
tung von Baustraf3en, larm- und abgasarme Fahrzeuge) reduziert werden kénnen, werden
die Auswirkungen auf das Landschaftsbild als nicht erheblich angesehen. Das Risiko ist
gering einzustufen. Da die baubedingten Beeintrachtigungen nicht zu quantifizieren sind
und im gesamten Untersuchungsgebiet eine mittlere Landschaftsbildqualitat herrscht, kann
eine Vorzugsvariante unter diesen Aspekten nicht ermittelt werden.

Bau- und anlagebedingter Verlust/ Funktionsverlust von Flachen mit bedeutenden
Landschaftsbildqualitaten

Die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme (hohe Belastungsintensitat) von Flachen
mit einer hohen Empfindlichkeit wird als gleichsam hohes 6kologisches Risiko eingestuft.
Dazu zahlt aufgrund seiner nur langfristigen Wiederherstellbarkeit insbesondere der Verlust
von gehdlzartigen Vegetationsstrukturen, welche unter anderem abschirmend wirken. Vor
allem im Siedlungsraum Rotgesbiittel im Bereich der Griinanlage am Loschteich, welche
durch den Bau des neuen Gleises und der Variante 1 beeintrachtigt wirde, ist der
Gehdlzverlust mit einem hohen Risiko verbunden. Ebenso bedingt die Anlage der BE-
Flachen ein hohes Risiko.

Der bauzeitliche Verlust von Flachen mit krautiger, ruderaler Vegetation ist hingegen nur
mit einer geringen Belastungsintensitat zu betrachten, da diese Strukturen gering emp-
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findlich und im Regelfall in kurzfristigen Zeitraumen wiederherstellbar sind. Die Intensitét
der Beeintrachtigungen ist als gering zu betrachten auch das 6kologische Risiko ist gering.
Auch in Bereichen, wo Offenland aufgrund anlagebedingter Uberformungen dauerhaft in
Anspruch genommen wird, ist mit einem geringen, allenfalls mittleren Risiko zu rechnen.

3.7.3 Anlagebedingte Auswirkungen

Landschaftshildbeeintrachtigung / Erhéhung des baulichen Charakters durch die
Errichtung von Bauwerken

Durch den Bau des neuen Gleises kommt es im Siedlungsgebiet zur Erhéhung des bauli-
chen Charakters. Der Siedlungsbereich von Rétgesbiittel weist gegentiber dieser Art von
Beeintrachtigung ein geringe bis mittlere Empfindlichkeit auf. Das Risiko ist in Verbindung
mit der mittleren Landschaftsbildqualitat in diesem Bereich mittel einzustufen.

Landschaftsbildbeeintrachtigung durch Stérung weitraumiger Sichtbeziehungen

Weitraumige Sichtbeziehungen werden anlagebedingt nicht zerstort.

3.7.4 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbilderleben durch Verlarmung

Betriebsbedingt ist auf die erhéhte Zugdichte sowie auf den Stral3enverkehrslarm zu ver-
weisen. Die Takterhdohung auf der Schiene wird zu zusatzlichen Immissionen fuhren. Wei-
terhin kommt es im Bereich des neu zu bauenden Wirtschaftsweges (unabhéngig der Vari-
ante) zu Schallimmissionen in bisher weniger vorbelastete Bereiche.

Fur die Beeintrachtigung des Landschaftsbilds aufRerhalb von Siedlungsrdumen sowie
auch von Erholungsrdumen existieren keine verbindlichen Vorgaben, da sich die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BIMScHV ausschliel3lich auf bebaute Flachen beziehen. Das heifl3t
im Innenraum richtet sich der Beurteilungspegel vom Landschaftsbild und von Erholungs-
flachen nach den angrenzenden Flachennutzungen. Im AuR3enbereich kann sich nur an
einem Wert von 55 dB(A)gs Orientiert werden (vgl. DIN 18005 sowie die Broschire ,Ergan-
zende Hinweise zu den 6kologischen Anforderungen an Verkehrsprojekte - Verwirklichung
Deutsche Einheit* (BMV 1992)).

Vor allem die Grunflache mit dem landschaftsbildpragenden Ldschteich auf der bahnrech-
ten Seite weist eine hohe Empfindlichkeit gegenlber Larmimmissionen auf. Ebenso sind
alle weiteren Bereiche mit Gewasserflachen hoch empfindlich, da diese ebenfalls land-
schaftshildpragend wirken und eine Verlarmung das Landschaftsbilderleben beeintrachti-
gen wirde. Alle anderen Bereiche im Untersuchungsgebiet sind aufgrund geringerer Land-
schaftshildqualitaten von mittlerer Empfindlichkeit.

Nach dem Schalltechnischen Gutachten zum Vorhaben kommt es im Prognose-Planfall bis
max. 30 m von der neu zu bauenden Trasse zu Uberschreitungen der Orientierungswerte
fir den AuBenbereich und nur zu geringfiigigen Uberschreitungen der des Orientierungs-
werte (nach Immissionsgrenzwert der 16. BIMSCHV). Die Belastungsintensitét ist also
mittel einzustufen.

In Verbindung mit der mittleren bis hohen Empfindlichkeit des Landschaftsbildes gegen-
Uber Verlarmung ergibt sich also eine mittlere Beeintrachtigungsintensitat.

Da das Landschaftsbild in der Gesamtbetrachtung einen mittleren funktionalen Wert auf-
weist, ist das Risiko durch Verlarmung, unabhéngig von der Variantenwahl, im Bezug auf
das Landschaftsbilderleben, im gesamten Untersuchungsgebiet mittel einzustufen.
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3.7.5 Variantenvergleich Schutzgut Landschaftsbild

Im Folgenden werden die im Kap. 1.2 beschriebenen Varianten flr das Schutzgut Land-
schaftshild gegeniibergestellit.

Tab. 29 Rangfolge der Varianten fur das Schutzgut Landschaftshbild

Wirkfaktor Variante | Variante | Variante | Variante
1 2 3 4

Baubedingte Beeintrachtigungen durch

Verlarmung und Staubentwicklung Rang 1 1 1 1

Anlagebedingter Verlust/ Funktionsver-
lust von Flachen mit bedeutenden Land- Rang 4 3 1 1
schaftsbildqualitaten

Landschaftshildbeeintrachtigung durch
Erhdhung des baulichen Charakters Rang 1 1 1 1
aufgrund der Errichtung von Bauwerken

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das

Landschaftshilderleben durch Verlarmung Rang L 1 1 L
Summe 7 6 4
Rang 4 3 1 1

Da fiur die Varianten keine Angaben Uber BE-Flachen und Baustral3en vorliegen, wurden
allen Varianten fir die bauzeitlichen Auswirkungen durch Verlarmung und Staubentwick-
lung die gleichen Range zugewiesen.

Fur die bau- und anlagebedingten Auswirkungen durch den Verlust/ Funktionsverlust von
Flachen mit bedeutenden Landschaftsbildqualitaten wird verglichen welche FlachengroRen
an Gehdlzbiotopen verloren gehen. Hervorzuheben ist dabei Variante 1, bei welcher vor
allem abschirmende, landschaftsbildgliedernde Gehélzstrukturen verloren gehen.

Fur die betriebsbedingten Auswirkungen kann keine Vorzugsvariante ermittelt werden. Die
Beurteilungspegel Uberschreiten die Orientierungswerte nicht und das Landschaftshild
weist einheitlich eine mittlere Qualitat auf.

Insgesamt ist sind die Varianten 3 und 4 fir das Landschaftsbild als Glnstigste einzu-
schatzen.
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3.8 Zusammenfassende Variantenbetrachtung

In den Kapiteln 3.1 bis 3.7 wurden alle Trassenvarianten fir den neu zu bauenden Ersatz-
weg fur die Landwirtschaft unter umweltplanerischen Aspekten beurteilt. In der folgenden
Tabelle wird der Gesamtrang aller Varianten dargestellt.

Die Bewertung aller Trassenvarianten erfolgt bei allen Schutzgtitern gleichrangig. Eine un-
terschiedliche Gewichtung der einzelnen Schutzgter bei der Bewertung wird nicht vorge-
nommen. Eine Wichtung ist zwar zum einen grundsatzlich zulassig (Balla und Miiller-
Pfannenstiel 2002), zum anderen bestehen jedoch methodische Unsicherheiten dariber,
wie eine solche Wichtung erfolgen kann. So finden sich zum Beispiel in der Standardlitera-
tur dazu keine konkreten methodischen Hinweise. Ferner ist die Bevorzugung eines
Schutzgutes gegeniber einem anderen Schutzgut nicht nachvollziehbar und daher auch
nicht begrindbar. Diese Vorgehensweise wirde das Ergebnis der Umweltvertraglichkeits-
studie verfalschen, deren Ziel es ist, sich sachlich und neutral mit den jeweiligen Schutzgu-
tern von Natur und Landschaft einschlie3lich des Schutzgutes Menschen sowie Kultur- und
Sachguter auseinander zu setzen.

Tab. 30 Gesamttabelle Rangfolge der Schutzgiter

Schutzgut Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Menschen 4 2 3 1
Kultur- und Sachguter 1 1 1 1
Boden 2 3 4 1
Wasser 4 2 3 1
Rang
Klima und Lufthygiene 3 4 2 1
Pflanzen 3 2 4 1
Tiere 4 4 2 1
Landschaftsbild 4 3 1 1
Summe 25 21 21 8
Rang 4 2 2 1

Als Ergebnis des Gesamtvergleichs aller Varianten ist die Variante 4 als Vorzugsvariante
zu bezeichnen. Diese Variante ist bei allen Schutzgiitern als beste Variante hervorgegang-
en, wobei die Unterschiede zu den dbrigen Varianten bei einigen Schutzgltern als gering
einzustufen sind.

Die Varianten 1, 2 und 3 stellen in der Gesamtbilanz eine deutlich schlechtere Losung als
die Variante 4 dar, wobei die Unterschiede beim Schutzgut Pflanzen relativ gering sind.
Hinsichtlich des Schutzgutes Tiere ergibt sich ein differenzierteres Bild. Die Variante 2 stellt
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hinsichtlich baubedingter Kollision mit Baufahrzeugen und —maschinen die unginstigste
Losung dar, wahrend die Varianten 1, 3 und 4 untereinander nur geringe Unterschiede
aufweisen. Hinsichtlich des anlagebedingten Verlustes von faunistischen Lebensrdumen
schneidet jedoch die Variante 1 am ungiinstigsten ab, wobei wiederum die Unterschiede
der absoluten Flachenverluste als relativ geringfiigig einzustufen sind.

Obwohl rein rechnerisch die Variante 1 die ungiinstigste Lésung darstellt, besteht aufgrund
der geringen o. g. Summe im Rahmen der Rangbildung kein relevanter Unterschied zu den
Varianten 2 und 3. Somit kénnen die Varianten 1, 2 und 3 als nahezu gleichwertig in ihrer
Gesamtwirkung eingestuft werden.
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4 WECHSELWIRKUNGEN DER SCHUTZGUTER

Die Umweltvertraglichkeitsstudie umfasst neben der Ermittlung, Beschreibung und Bewer-
tung der Auswirkungen eines Vorhabens auf die einzelnen Schutzgtter auch die Darstel-
lung der jeweiligen Wechselwirkungen.

In der nachfolgenden Tabelle werden diese Primarwirkungen fir jedes Schutzgut den Ubri-
gen Schutzgitern gegenlbergestelit.

Aus der Tabelle geht hervor, dass alle Wirkfaktoren, die auf ein Schutzgut einwirken, Aus-
wirkungen fur weitere Schutzguter zur Folge haben kénnen. Dabei sind die Auswirkungen
der potenziellen Beeintrachtigungen auf andere Schutzglter mehr oder weniger stark aus-
gepragt.

Insgesamt betrachtet sind jedoch erhebliche nachteilige Wechselwirkungen der vorhabens-
bedingten Wirkungen innerhalb der betrachteten Wirkungsgefiige nicht erkennbar.

Zu den Wirkungsgefiigen sind keine Gber die Angaben zu den einzelnen Schutzgttern hin-
ausgehenden MalRnahmen zur Wirkungsvermeidung, bzw. —verminderung erforderlich.

Das Kompensationserfordernis wird bei den einzelnen Schutzgitern behandelt. Durch die
0. g. Wechselwirkungskomplexe ergibt sich kein eigenstandiger Kompensationsbedarf.
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Tab. 31 Matrix zur Ermittlung der Schutzgutibergreifenden Auswirkungen

Auswirkungen der pot. Beeintrachtigungen auf andere Schutzguter

< ) - o
L - @ S a
Primére Schutzgut- . o £ = X [
Potenzielle Beeintrachtigung 3 = <&l 5
Betrachtung . = s P S
5 2 & o N 85y 2
3 g ES s So2 2
@ 2 <o & =2% 5

Boden

Baubedingte Auswirkungen auf Béden durch Verdichtung und temporare
Versiegelung

X

Baubedingte Auswirkungen auf Béden durch Schadstoffeintrag

X
X

Anlagebedingte Auswirkungen auf Boden durch Versiegelung/ Teilversiege-
lung und Uberpragung

x
X
x

Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffeintrag

Grundwasser/ Ober-
flachengewésser

Baubedingte Verringerung der Grundwasserneubildung durch temporare
Bodenversiegelung

Baubedingte Auswirkungen auf das Grundwassers durch Schadstoffeintrag

Auswirkungen auf Oberflachengewésser durch baubedingten Schadstoff-
eintrag

X

Anlagebedingter Verlust an Versickerungsflache/ Veranderung der Versi-
ckerung

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Grundwasser durch Schadstoffein-
trage
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Primére Schutzgut-
Betrachtung

Potenzielle Beeintrachtigung

Auswirkungen der pot. Beeintrachtigungen auf andere Schutzguter

.
o 25 =
® ki S8 3
c o T = ¥ o 2
] 7] S c C—E @©
3 @ E2 @ R 5
- N

0a] = ¥ E c ¥ 3
- ] n T c
| & 5 S 5
-

=

Grundwasser/ Ober-
flachengewasser

Auswirkungen auf Oberflachengewésser durch betriebsbedingten Schad-
stoffeintrag

Klima/Luft

Baubedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische Aus-
gleichsfunktion (Verlust von Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebieten)

X
X
X

Baubedingte Auswirkungen durch Immissionen

X
X
X

Anlagebedingte Auswirkungen auf die klimatische und lufthygienische
Ausgleichsfunktion (Verlust von Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebieten)

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

X | X

Pflanzen und Tiere

Baubedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund Ver-
siegelung und Flacheninanspruchnahme

X | X | X

Baubedingte Auswirkungen auf Gewasser durch baubedingten Schadstoff-
eintrag

Anlagebedingter Verlust sowie Funktionsverlust von Biotopen aufgrund
Versiegelung und Flacheninanspruchnahme

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoffimmissionen

Baubedingter Verlust von faunistischen Lebensrdaumen durch Flacheninan-
spruchnahme
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Primére Schutzgut-
Betrachtung

Potenzielle Beeintrachtigung

Auswirkungen der pot. Beeintrachtigungen auf andere Schutzguter

Boden
Wasser
Klima-/

Lufthygiene
Pflanzen / Tiere
Menschen, Kultur-|
und Sachguter
Landschaftsbild

Pflanzen und Tiere

Beeintréchtigung der Tier- und Pflanzenwelt durch baubedingte Schad-
stoffeintrage

Bauzeitliche Vergramung/Beeintrachtigung von Tierarten infolge der wah-
rend der Bautatigkeit auftretenden Immissionen wie Larm, visuelle Storreize
(Bewegung, Licht), Erschiitterung sowie Staub und Schadstoffe

Anlagebedingter Verlust von faunistischen Lebensraumen (insbes. Fort-
pflanzungs- und Ruhestétten) durch Flacheninanspruchnahme

Betriebsbedingte Beeintrachtigung von Tierarten durch Immissionen wie
Schall, Licht/optische Reize, Erschitterung, Staub und Abgase

Landschaftsbild

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Verlarmung und Staubentwicklung

Bau- und anlagebedingter Verlust/ Funktionsverlust von Flachen mit bedeu-
tenden Landschaftshildqualitaten

Landschaftshildbeeintréchtigung / Erhéhung des baulichen Charakters
durch die Errichtung von Bauwerken

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbilderleben durch
Verlarmung

Menschen, Kultur-
und Sachgiter

Baubedingte Auswirkungen auf Flachen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion durch Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und
Staubimmissionen (temporar)

Baubedingte Auswirkungen auf die Erholungsnutzung durch Erschitte-
rungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissionen (temporar)
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Auswirkungen der pot. Beeintrachtigungen auf andere Schutzguter

o S5 o
Primare Schut t 2 g E % 3
rrmare schutzgut- . . " . 5 i = X 2
9 Potenzielle Beeintrachtigung & 2 &5 ~ . 2 5
Betrachtung o 0 E > S G g <
@ S SE N £n b
X 5 c [3) S
© 02 c
| = c © S
o g S 4
Menschen, Kultur- _ _ _ -

und Sacthter Baubedingte Auswirkungen auf die Mobilitat der Menschen X
Beeintrachtigung der Wohnfunktionen und der Erholungsraume durch X X

betriebsbedingte Zunahme der Schall- und Schadstoffsimmissionen
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5 EINSCHATZUNG DER INFORMATIONSBASIS

Laut 8 6 (4) UVPG sind im Zuge einer Umweltvertraglichkeitsstudie auch Angaben dariiber
zu machen, inwieweit Licken im Kenntnisstand bestehen beziehungsweise welche
Schwierigkeiten es bei der Zusammenstellung der entscheidungserheblichen Unterlagen
gegeben hat.

Grundsatzlich sind fur die Varianten 3 und 4 keine Baustelleneinrichtungsflachen ermittelt
worden, was grundséatzlich auch nicht Gegenstand einer Entwurfsplanung sein soll. Im Zu-
ge des Variantenvergleiches wurde daher aufgrund des raumlich engen Verbundes bei
allen Varianten von identischen Baustelleneinrichtungsflachen ausgegangen.

Fur die Varianten 3 und 4 lagen keine qualitativ gleichwertigen Lageplane wie fir die Vari-
anten 1 und 2 vor. Sie wurden vom Biro LACON anhand von skizzenartigen Darstellungen
der Vorhabentragerin entwickelt, wobei die Lageplane der Varianten 1 und 2 als Grundlage
dienten.

Hinsichtlich der Schallsituation konnten aufgrund der fehlenden Datenlage keine hinrei-
chenden Aussagen zu Auswirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion, die Erho-
lungsnutzung und das Landschaftsbild in Bezug auf bauzeitliche Larmimmissionen ge-
macht werden.

Auch konnten aufgrund fehlender Prognoseuntersuchungen fir die Varianten des neu zu
bauenden Wirtschaftsweges keine quantitativen Angaben zu betriebsbedingten Schallim-
missionen auf Flachen mit Wohnumfeld, Erholung und Landschaftsbild getétigt werden.
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6 MARBNAHMEN ZUR VERMEIDUNG/ MINIMIERUNG SOWIE
AUSGLEICH UND ERSATZ

In der Umweltvertraglichkeitsstudie sind die Mdglichkeiten darzustellen, mit denen die bau-,
anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf die Umweltschutzgiter
Menschen, Flora und Fauna, Boden, Wasser, Klima/ Lufthygiene, Landschaftsbild sowie
Kultur- und Sachgiter vermieden bzw. vermindert werden kénnen und wie unvermeidbare
Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege aus-
geglichen (Ausgleichsmafinahmen) oder in sonstiger Weise kompensiert (ErsatzmalRnah-
men) werden kdnnen.

Im Folgenden erfolgt eine Beschreibung der mdglichen Vermeidungs- und Schutzmal-
nahmen sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, allerdings ohne konkreten Flachenbe-
zug und ohne detaillierte Ermittlung der notwendigen Dimensionen. Die genaue Flachen-
ermittlung (Berechnung der genauen Eingriffsgrof3e und des notwendigen Ausgleichs bzw.
Ersatzes) ist im derzeitigen Planungsstadium nicht erforderlich und ist dem auf der vorlie-
genden Studie aufbauenden Landschaftspflegerischen Begleitplan vorbehalten. Die CEF-
MaflRnahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages sind als solche in den Land-
schaftspflegerischen Begleitplan zu integrieren, um deren Rechtswirksamkeit und spatere
Umsetzung zu gewahrleisten.

6.1 VermeidungsmalRnahmen

Nach § 15 Abs. 1 BNATSCHG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind
vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, um den mit dem Eingriff verfolg-
ten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu erreichen.

Dies ist durch VermeidungsmalRnahmen umzusetzen, die als technisch charakterisierte
bzw. vegetationstechnische Vorkehrungen definiert sind. Mdgliche Eingriffe in Natur und
Landschaft kdnnen von vornherein nicht entstehen oder werden soweit vermieden, dass
sie die Eingriffserheblichkeit deutlich herabsetzen oder verbleibende Beeintrachtigungen
unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von Eingriffen eingeordnet werden kénnen.

Im Folgenden werden VermeidungsmaRnahmen beschrieben, die im Rahmen des Vorha-
bens umzusetzen sind.

Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen

AusschlieBlich bauzeitlich beanspruchte Flachen (z. B. BE-Flachen) sind nach Abschluss
der BaumalRnahme wieder in ihren urspringlichen Zustand zu versetzen. Dazu ist der Un-
terboden zu lockern und zwischengelagerter Oberboden wieder anzudecken. Die in der
Bauphase evtl. versiegelten Flachen wie z. B. Baustral3en sind zu entsiegeln. Hierbei ist
die DIN 18300 zu bertcksichtigen. Danach erfolgt das Wiederherstellen der urspringlich
vorhandenen Vegetation bzw. das weitere Herrichten entsprechend dem urspriinglichen
Zustand.

Emissionsmindernde Mal3Bhahmen wahrend der Bauphase

Zur Reduzierung von Emissionen sind wahrend der Bauphase emissionsarme Baumaschi-
nen und -fahrzeuge entsprechend dem aktuellen Stand der Technik zu verwenden. Beim
Transport von staubentwickelnden Materialien sind die Baufahrzeuge bzw. die Materialien
zwecks Minimierung der Staubentwicklung abzudecken oder zu befeuchten.
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Baufeldfreimachung unter Berilcksichtigung des Artenschutzes (insbes. aul3erhalb
der Fortpflanzungszeit von Végeln)

Im Zuge einer Baufeldfreimachung (vor allem durch die Beseitigung von Gehdlzen) ist es
grundsatzlich moglich, dass dort britende Vdgel getotet werden. Mit der Mal3Bnahme wer-
den diese artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande (vor allem das Verbot der Tétung)
gem. 844 Abs.1 BNatSchG vermieden. AuBerdem wird das Vermeidungsgebot des
BNatSchG bericksichtigt.

Bei der zeitlichen Einordnung der Baufeldfreimachung sind die artspezifischen Beschran-
kungen entsprechend den Aussagen des Artenschutzbeitrages zu beachten. Weiterhin ist
zu beachten, dass auf der Grundlage von § 39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG das Ab-
schneiden und auf den Stock setzen von Baumen auf3erhalb des Waldes sowie von He-
cken und Gebuischen in der Zeit vom 01.03. bis zum 30.09. verboten ist. Satz 2 regelt Aus-
nahmen von dieser Bestimmung.

Versetzen von Ameisennestern vor Baufeldfreimachung

Ameisen sind im Bereich des Vorhabens nicht auszuschlieRen, wobei sie eher trockene
Bereiche entlang der Bahntrasse besiedeln werden. Zur Vermeidung des Verlustes von
Ameisennestern als Lebensstatte werden diese zunachst zeitnah vor der Baufeldfreima-
chung im Baufeld erfasst. Eine friihzeitigere Erfassung ist nicht sinnvoll, da sich Ameisen-
nester innerhalb eines Jahres neu bilden kénnen oder verlassen werden. Im Anschluss an
die Erfassung sind die Ameisennester aus dem Baufeld heraus an geeignete neue Stan-
dorte zu versetzten.

6.2 SchutzmalRnahmen

Schutzmaflinahmen bilden zusammen mit den zuvor genannten Vermeidungsmaflnahmen
die Grundlage fur das im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans zu entwi-
ckelnden Malinahmenkonzeptes. Sie sind als bau- oder vegetationstechnische Mafl3nah-
men wéhrend der Bauphase definiert, die i. d. R. vor bauzeitlichen Geféaéhrdungen von Na-
tur und Landschaft schiitzen sollen.

Im Folgenden werden SchutzmalRnahmen beschrieben, die im Rahmen des Vorhabens
umzusetzen sind.

Sicherung und Zwischenlagerung des Oberbodens

Vor Beginn der Baumal3nahme ist der Oberboden von allen Bau- und Betriebsflachen zu
sichern und zwischenzulagern.

Schutz von Biotopen in der Bauphase

Im Zuge der Realisierung des Bauvorhabens besteht die Gefahr der Schadigung von der
Baustelle benachbarten geschiitzten/gefahrdeten Biotoptypen. Um dies zu vermeiden, ist
fur die fur die gesamte Dauer der Baumafinahme (d. h. bereits vor Beginn der Baufeldfrei-
machung) ein Bauzaun aufzustellen. Fur Einzelbdume sind die Stdmme mindestens mit
einer Ummantelung zu schiitzen, die zur Stammseite abgepolstert ist.

Schutz von Reptilien (Vergramung)

Um die Tétung und die Beeintrachtigung von Fortpflanzungsstétten von Reptilienarten zu
vermeiden, wird eine Vergramung im Bereich des Vorhabens vorgesehen. Dies umfasst
innerhalb der Aktivitatszeit der nachgewiesenen Arten das Entfernen von Versteckmaoglich-
keiten (z. B. Stein- und Reisighaufen, liegendes Totholz, Streuauflagen) sowie eine ange-
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passte Beseitigung der Vegetation. Letzteres beinhaltet neben dem Entfernen von Gehdl-
zen auch die bodennahe Mahd von Offenlandbereichen mit Krautern und Grasern, wobei
samtliches Schnitt- und Mahgut aus dem Baubereich zu entfernen ist. Nach Ende der Bau-
phase und einer Regenerationsphase der vom Vorhaben beanspruchten Flachen kdnnen
die Waldeidechsen ihre bisherigen bzw. die neu entstandenen Lebensrdume im Nahbe-
reich der Bahnstrecke bzw. des Ersatzwegs wieder aufsuchen.

Schutz von Amphibien (Schutzzaun, Ausstiegshilfen)

Amphibienpopulationen sind in der Bauphase durch einen Amphibienschutzzaun laut
MAmMS 2000 (FGSV 2000) vor dem Risiko der Tétung oder Verletzung durch Baumaschi-
nen oder -fahrzeuge zu schiitzen. Die zugehdrigen Fanggefal3e sind regelmaRig zu leeren.
Die Mal3nahme ist wahrend der gesamten Bauzeit aufrecht zu erhalten.

In der Bauphase ist es nicht auszuschliel3en, dass die neu anzulegenden Kabelkanale
zeitweilig offen stehen. Diese konnen fir Amphibien zur Falle werden, da sie fir die Arten-
gruppe uniiberwindbar sind. In offen stehenden Kabelkan&len sind fiir Amphibien Aste und
Zweige anzuordnen, die die Amphibien als Ausstiegshilfen (Rampen) nutzen kénnen. Die
Mafinahme kommt in den Abschnitten zur Anwendung, in denen Nachweise von die Bahn-
trasse querenden Amphibien vorliegen.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Die umweltfachliche Baulberwachung ist Berater des Auftraggebers, der Oberbauleitung
und der 6rtlichen Bauliberwachung sowie Mediator zwischen den genannten Parteien, dem
Baubetrieb und den Umweltfachbehdérden. Sie Gberwacht wahrend der gesamten Bauzeit
die Ausfiihrung der BaumaRnahme hinsichtlich der Ubereinstimmung mit den Genehmi-
gungsunterlagen, den Ausfiihrungsplanen, den Leistungsbeschreibungen und den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik sowie der Umweltgesetzgebung. Die umweltfachli-
che Bautiberwachung dokumentiert sdmtliche erbrachte Leistungen.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Unter Berlcksichtigung der Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen verbleiben weiterhin
unvermeidbare Eingriffsfolgen, fir die Ausgleichs- bzw. ErsatzmafRnahmen vorzusehen
sind. Diese werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan detailliert unter Berticksichti-
gung der betroffenen Naturrdume und naturhaushaltlichen Funktionen ermittelt und be-
schrieben.

Die folgenden Typen von MalRnahmen kommen u.a. fir die Landschaftspflegerische Be-
gleitplanung in Betracht (Auswahl ohne Anspruch auf Vollstandigkeit):

e Entsiegelungsmaflinahmen

e Erstaufforstungen auf landwirtschaftlichen Flachen bzw. Brachflachen

¢ Anlage von Gehdlzflachen

e Pflanzung von Laubgebischen/ Hecken, Baumen, Baumreihen und Alleen
¢ Rasenansaat auf Boschungen und Banketten

e Umwandlung von Ackerflachen in Extensivgrinland

e Anbringen von Nistkasten als artenschutzrechtliche AusgleichsmafRnahme
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Gesetze und Verordnungen

AEG (ALLGEMEINES EISENBAHNGESETZ): Gesetz vom 27.12.1993, BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 | S. 2439; zuletzt gedndert durch Art. 4 Abs. 120 vom 7. August 2013 (BGBI. | S.
3154).

BNATSCHG (BUNDESNATURSCHUTZGESETZ): Gesetz Uber Naturschutz und
Landschaftspflege vom 29.07.2009, BGBI | S. 2542; zuletzt gedndert durch Art. 4, Abs. 100
vom 07. August 2013 (BGBI. | S. 3154).

BBODSCHG (BUNDES-BODENSCHUTZGESETZ): Gesetz zum Schutz vor schadlichen Boden-
veranderungen und zur Sanierung von Altlasten. Gesetz vom 17.03.1998; zuletzt gedndert
durch Art. 5 Abs. 30 G v. 24.Februar 2012 (BGBI. | S. 212).

BIMSCHG (BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ): Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange. Gesetz vom 26.09.2002, zuletzt gedndert durch Art. 1 vom 02. Juli 2013 (BGBI.
I S. 1943).

DIN 18 005: Schallschutz im Stadtebau.

DIN 18 920: Schutz von Baumen, Pflanzenbestédnden und Vegetationsflachen bei Baumalfi-
nahmen.

DiNn 18 915: Entwicklungs- und Unterhaltungspflege.

FFH-RICHTLINIE: RICHTLINIE 92/43/EWG DES RATES VOM 12.5.1992 ZUR ERHALTUNG DER
NATURLICHEN LEBENSRAUME SOWIE DER WILDLEBEN-DEN TIERE UND PFLANZEN — ABL.EG Nr. L
206 vom 22.7.1992: 7 (“FFH = Flora, Fauna, Habitat - Richtlinie”), zuletzt gedndert am 20.
November 2006.

NAGBNATSCHG (NIEDERSACHSISCHES AUSFUHRUNGSGESETZ ZUM
BUNDESNATURSCHUTZGESETZ) vom 19.02.2010, Nds. GVBI S. 104

RICHTLINIE 85/337/EWG DES RATES vom 27. Juni 1985 Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten (ABI. EG Nr. L 175 S. 40; 1991 Nr.
L 216 S. 40), zuletzt geandert durch die Richtlinie 2009/31/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 23. April 2009, ABI. EU Nr. L 140 S. 114.

UVPG (GESETZ UBER DIE UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG): Gesetz vom 12.02.1990 in
der Fassung vom 24.02.2010, BGBI | S. 94; zuletzt gedndert durch Art. 10 am 25. Juli 2013
(BGBI. 1 S. 2749).

VOGELSCHUTZRICHTLINIE - RICHTLINIE 2009/147/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTES UND
DES RATES vOoM 30.11.2009 UBER DIE ERHALTUNG DER WILDLEBENDEN VOGELARTEN.

WHG (WASSERHAUSHALTSGESETZ): Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts vom
31.07.2009, BGBI. | S. 2585; zuletzt geandert durch Art. 2 Abs. 76 vom 7. August 2013
(BGBL.I S. 3154).

WRRL (WASSERRAHMENRICHTLINIE): Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlamentes
und des Rates vom 23.10.2000.
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